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Dr. Moys Péter:
Légiforgalmi iranyitasunk torténete. (1.)
(1920 - 1945)

A Ie’gif?rgalmi irényitas kialakulasa Magyarorszagon és fejlédése a Il. vilaghaboru
végeig'.

A kezdetek...

Az |. vilaghaboru befejezését kovetben 1920. februar 11-én, Budapesten meg-
alakult a Magyar Aeroforgalmi Rt. (MAEFORT) 1920. V. 12-én inditotta els6
postajaratat Albertfalvarél Szegedre, majd ez év folyaman tovabbi rendszeres
légiposta jaratait Budapest és Szeged, majd Budapest és Szombathely kdzott.
Rovid ot és fél honap alatt e két utvonalon Osszesen 138.107 darab postai
kuldeményt tovabbitottak repulégéppel. A vilaghaboruban gybztes szdvetséges
hatalmak, az un. Entente (antant) allamok, katonai ellenérzé bizottsaga 1921.
tavaszan megtiltotta a MAEFORT tovabbi mikodését azzal az indokkal, hogy a
vallalat katonai célok szolgalatdban all. Az igazsaghoz tartozik, és ma mar
elmondhatjuk, hogy ez igy is volt. 1921. december 6-an a MAEFORT-ot
felszamoltak.

A repulés torténetének sajatossaga, hogy a rakosmezei kisérletez6 éveket (1909 -
1914) az |. vilaghaboru kovette és igy az eddig kisérleti- és sporteszkdz-ként
hasznalt repulégép azonnal harci eszkdzzé valt, anélkil, hogy annak békés
felhasznalasa, kozlekedési eszkdzként megvaldsulhatott volna. A magyar kormany
minden igyekezettel megprobalta tehat kijatszani a Trianoni béke-diktatum
rendelkezéseit és az elsé vilaghaboru idején kiképezett repllé (miszaki és pildta)
személyzetet és anyagi-technikai eszkozoket ,jobb id6kre” atmenteni. Ezért tehat
1939 -ig, a Magyar Kiralyi Légierd nyilt szinre Iépéséig a magyar polgari repulés,
beleértve az alapképzést biztositd sportrepulést (HMNRA) és a forgalmi repulést is,
elsédlegesen a jovébeni katonai repulés céljait volt hivatva szolgalni.

Meég életben volt Magyarorszagon a békeszerz6édésben kimondott repulési tilalom,
amikor a Franco-Roumain I|égiforgalmi tarsasag 1922. tavaszan meginditotta
Parizs-Strassburg-Praga-Budapest légijaratat, melyet késébb e vallalat jogutddja a
Nemzetkozi Légiforgalmi Rt. (CIDNA) 1925-ben Belgradon és Bukaresten keresztul
Konstantinapolyig (Isztambul) meghosszabbitott. E Iégitarsasag felkérésére a m.
kir. Posta radio-kirendeltséget Iétesitett Matyasfoldon. A radio-kirendeltség
addallomasa Csepel-szigeten volt és a 250 wattos Huth adoét Matyasfoldrol
billentyGzték. A vevballomast a repulétéri postahivatal helyiségében telepitették. A
vevOkeészulék egy egyszerd, visszacsatolt audion kapcsolasu készulék volt,
kétfokozatli hangerdsitével.? A szolgalatot a m. kir. Posta radio-taviraszai lattak el,
elsésorban a repul6terek  kozoétti  forgalmazassal. Feladatuk  volt  a
repulésmeteoroldgiai és a repulélizemi taviratok kozvetitése.

1922. november 17-én a szdvetséges hatalmak feloldottdak a magyarorszagi
repulési tilalmat. Rovidesen ezutan két magyar légiforgalmi vallalkozast alapitottak
Budapesten: a Magyar Légiforgalmi Rt.-t (MLRt.) és a német érdekeltségi
AEROEXPRESS-t.

! A MALEV Repiilés- és Uzemtérténeti Kér 1983. évi Konferencia kiadvényaban megjelent tanulmény bévitett
kiadasa. 2003. januarban Susanszky L. tanulmanya (L. Felhasznalt irodalom 6.) alapjan kiegészitve.
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Légiforgalmunk kialakulasat kedvezden befolyasolta az, hogy Magyarorszagot
1923. januar 31-én felvették a genfi székhelyl Népszovetségébe.

1923. tavaszan megkezdddtek a Magyar Allami Gépgyar (MAG) matyasfoldi
repuléterérél és a budapesti Jozsef nador Miegyetem el6tti alsé rakparti vizi-
repulé allomasrdl a séta- és propaganda-repulések a févaros folé. Ez utdbbiak az
AEROEXPRESS Junkers F-13 tipusu hidroplanjaival.

A rendszeres légiforgalom 1923-ban e harom légiforgalmi vallalat két Buda-pestet
is érintd légi vonalan bonyolodott le. Nevezetesen Budapest és Wien kozott
kozlekedtek az MLRt. F-Ill. és az AEROEXPRESS F-13 tipusu repulégépei, mig a
CIDNA Budapest és Belgrad kozoétt repult Caudronnal.

A légiforgalom novekedése indokoltta tette, hogy a Radio-kirendeltség onallo
radidadoval rendelkezzék. Ezért a Huth adét Csepelrél attelepitették Matyas-foldre,
hogy a repulétér a légijarmivek fedélzeti radidallomasaival kozvetlen
Osszekottetést tarthasson. (és, hogy késébb lehetévé valjon a fedélzeti radio-iranymérés
- MP). 1923. majusaban 1250 méter hullamhosszon, Csepelen Uzembe helyeztek
egy régebbi 1 kW teljesitményl radidadot a légiforgalom kiszolgalasara, a
vevballomas azonban végig Matyasfoldon maradt. A Huth adot 1924-ben
visszatelepitették Csepelre, és ezzel kezdte meg a m. kir. Posta az elsé kisérleti
miisorszoré adasokat. >

1925-ben azutan megindult a rendszeres belfdldi |égikozlekedés is Budapest és
négy vidéki nagyvaros: Debrecen, Miskolc, Nagykanizsa és Szeged kozott, ahol a
repulégépek légipostai kluldeményeket, leveleket és Ujsagot szallitottak
rendszeresen és esetenkeént utast is vittek magukkal.

A kialakuléban 1év6é rendszeres légiforgalom megkodvetelte a megfelel6 foldi
szolgalatok megszervezését is, beleértve a repul6terek megfelel6 kialakitasat és
felszerelését.

A légiigyi hatésag és a replil6téri szolgalatok megszervezése.

A Minisztertanacstél kapott felhatalmazas alapjan a m. kir. kereskedelemugyi
miniszter 45.179/X1-1924 szamu rendelete (megjelent a Budapesti Kozlony 1924.
évi 82. szamaban) a Kereskedelemugyi Minisztérium szervezetében felallitotta a m.
kir. Légugyi Hivatalt, amely hivatalosan 1924. gprilis 10-én kezdte meg mikodéseét.
A Légulgyi Hivatal (a Légier6 Vezérkar fedészerve) egyben a Kereskedelemugyi
Minisztérium V., légiforgalmi (légugyi) szakosztalyaként mikodott, igy ebben a
mindéségében hataskorébe tartozott a polgari légugyi igazgatas vezetése és
ellen6rzése is. Masrészt, mint 6nallé hivatal (kozépfoku légugyi hatosagi szervezet)
végezte az operativ légugyi igazgatasi teendbket, ezek kozott a légikozlekedést
kiszolgalé meteorologiai- és radio szolgalat megszervezését és ellatasat.

A m. kir. Légugyi Hivatalnak alarendelt repiil6tér gondnoksagok mint elsé foku
légugyi hatdésagi szervek muikodtek. Ezek a Budapest/Matyasfold-i és a vidéki
(Szombathely, Székesfehérvar, Szeged, Nyiregyhaza, Kaposvar, Miskolc)
repulétereken mikodtek.

Valamennyi felsorolt repulétéren az allami érdek, valamint az allamvagyon
védelme, tovabba a fennallé jogszabalyok (kozottuk a légikdzlekedés szabalyail)
betartdsanak ellen6rzése a repulétér gondnoksagi feladatokat ellatdé repliilétéri
csendér kiilonitmények feladatat képezte.

A matyasfoldi repllétéren a repulétéri csenddr kuldnitményen kivlal a kdvetkezd
allami szervek mukodtek, teljesitettek szolgalatot: az utlevél ellenbrzést vegzé
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rendéri kdozegek, a vamkirendeltség, a postahivatal, a meteoroldgiai kirendeltség és
a radidkirendeltség. A felsoroltak koézil a csenddr kuldnitmény, valamint a
meteoroldgiai- és a radiokirendeltséq a Légiigyi Hivatal feliigyelete ala tartozott.*

A szolgalatot ellatd csenddr személyzet tulajdonképpen hivatasos katonai repuld
volt, de a békeszerzédés létszamkorlatozasai® miatt ilyen bujtatott szervezetben
mukodtek. A magyarorszagi repulGterek és egyéb leszallbhelyek a teruletileg
illetékes repiilétéri gondnoksag, illetve a 121.149/eln.VI.C 1924 B.M. sz. rendelet
alapjan a repul6téri gondnoksag feladatat ellatd repulétéri csendér kildnitmény
parancsnoksag feligyelete és ellen6rzése alatt alltak. A repulétéri csend6r
kulonitmény egyuttal egy-egy repulétér igazgatasat is ellatta, amelyen telepdult.

A repulétéri csendér kulonitmény légirendészeti hataskore azonban nem csak a
repuléterekre, hanem a gondnoksag altal felligyelt egész un. csendérkerlletre
kiterjedt. A 47.618/1924 K.M. rendelet az orszag terlletét a csendér igazgatasi
kerlletek mintajara, azokkal megegyezéen, hét repulétéri gondnoksagi terlletre
osztotta fel. (Budapest, Szombathely, Székesfehérvar, Szeged, Nyiregyhaza,
Kaposvar, Miskolc).

A Légugyi Hivatal a repulétéri csend6r kulonitmény parancsnoksagok kozegei utjan
gondoskodott a légiforgalom szabélyozasa targyaban hozott térvény®, rendeletek,
tovabba repulStér rendtartasi és Uzembiztonsagi szabalyok betartatasarol.

A repulétérrdl induld repulégépek felszallasa csakis a csendér hozzajarulasaval
torténhetett. A repulétéri csenddr kulonitmények sajat muakodési teruletiukre
vonatkozé alkalmi le- és felszallasi engedélyeket oOnalléan adhattak ki.
Természetesen a nemzetkozi és belfoldi menetrend szerinti repuléseket a Légugyi
Hivatal engedélyezte el6zetesen.

A repiilé6térrend-et a Légugyi Hivatal altal kinevezett repilétér vezetd (egyben a
csend6r kirendeltség parancsnoka) allitotta Ossze és az a Légugyi Hivatal
jévahagyasaval lépett érvénybe.

Egy kozforgalmu repulétér rendtartasi szabalyai — tobbek kozott - a kdvetkezOk-re
kellett, hogy kiterjedjenek:

> arepulétér nappali és éjszakai 6rszolgalata;

> alégijarmlvek személyzetének a repullétéri Csendbrparancsnoksag altal
torténd eligazitasa;

> alégijarmlveknek a foldon és a levegdben kdvetendé magatartasa;

> a repulétér tizvédelmi utasitasa; stb.

A repiilétéri ligyeleti szolgalat altalaban napkeltétdél- napnyugtaig terjedt,
illetéleg, amennyiben a repul6téren éjszakai forgalom is volt, (pl. Matyasféldon) ugy
ugyeleti szolgalatot éjszaka is kellett tartani.

,Az Ugyeletes (replilbteri csenddr) szolgalatanak tartama alatt személyesen felel6s
a rendért és a helyes lUgymenetért. A repull6étéren rajta kivil a forgalmi idé alatt
allandoan legalabb egy utasgép kiszolgalasahoz elegendé szerel6 személyzetnek
kell készenlétben lennie és az iddjaras jelentéseket felvevd radid-tavirdsznak,
tovabba egy, az els6segély nyujtasra kiképzett egészségugyi kozegnek Kkell
szolgalatot teljesitenie.

‘A replil6téri radiészolgalatot 1923-1933-ig a m. kir. Posta, majd 1933. marcius 1-t6] 1938.
aprilisig a LiH és 1938. majustél ismét a m. kir. Posta latta el.

® A Trianoni Békeszerzédés 35.000 fében allapitotta meg a magyar honvédség létszamat és csak
a belsé rend fenntartasara alkalmas fegyverzettel szerelhették fel. Légierével M.o nem
rendelkezhetett.
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Az utlevél ellen6rz6 (rend6ér) és vamigazgatasi kozegnek csak a kulféldre inditott és
a kualfoldrél érkezd repulégépeknél kell jelen lennitk, és amig 6k a repllégép
utasait és rakomanyat nem ellendérizték, az Ugyeletes a repulégépet nem indithatja
el.

A replilégépek inditasa a forgalmi épulet elétti betonlaprol torténik. Inditas elétt az
ugyeletes kdzeg megvizsgalja a repulégép és a személyzet okmanyait, melyek
nélkal a repulégép a repuléteret nem hagyhatja el. A repulégép inditasa
zaszlojelzésekkel torténik. Az indulasi jel megadasa utan a felszallo repllégép
széllel szemben startol és a repul6tér szélétél szamitott legalabb 500 méter
tavolsagra egyenes vonalban kell repllnie, ha azonban a felszallas iranyaban
strlin beépitett tertlet van, ugy mar elébb balra fordulhat a repul6gép. Masodik
repul6gép addig nem indithatd el a repuldtérrél, amig az el6bbi repulégép a
megfeleld, kb. 200 méter magassagot el nem érte. A repulétér felett, valamint
ennek szélétél szamitott 1000 méteren belll és 1000 méter magassag alatt a
repulégeép a forduldkat balra koteles végrehajtani! A repulégépek a repulétérre vald
leszallasuk elétt a repulétér felett balkort kdtelesek repulni.

A repul6téri csenddr kulonitmény a repulétéren végzett helyi és helykozi
repulésekrél forgalmi naplét és azon kivil a repulétéren tortént fontosabb
eseményekrél eseménynaplot koteles vezetni. Az allami repuléterek hasznalataért
jaro fel- és leszallasi illetékeket és tarolasi dijakat a Légugyi Hivatal allapitja meg.
Az illetékek és dijak beszedésérdl a csendér kiildnitmény gondoskodik.””

A fenti rendelkezésbél megallapithatd, hogy forgalmi repulésiink kezdetén a
légirendészeti és a légiforgalmi iranyitasi tevékenység egyet jelentett, illetve nem
valt el egymastdl, amiért is mindkét feladatot egyként a repulétéri csenddr
kalonitmeények lattak el. Feladataikat a m. kir. repulétéri gondnoksagok muikodési
kérének megallapitdsa targyaban kiadott 47.618/X1-24 K.M. szamu miniszteri
rendelet szabalyozta.

A légikézlekedés szabalyozasa.

A légikbzlekedes, illetve repulbtéri kozlekedés nemzetkdzi szabalyait elé6szor az
1919. évi Parizsi Egyezmény ,D” figgelékének 1.-51. §§-ban allapitottak meg és
ezt minden allam, amelyik sajat terlletén a légikdzlekedést ez id6pont utan
szabalyozta, a Iégikozlekedés biztonsaga érdekében valtoztatas nélkul atvette.

A Parizsi (légugyi) Egyezményt az els6 vilaghaboru befejezését kovetd trianoni és
versaillesi béketargyalasok légkorében 1919. oktéber 13-an az Amerikai Egyesult
Allamok, Nagy Britannia, Franciaorszag, Olaszorszag és Japan hozta létre, majd
késObb ahhoz még szamos eurdpai €s egyéb allam csatlakozott. Az Egyezmény
34. cikkelye Nemzetkozi Légikdzlekedési Bizottsagot (Comite Internationale de la
Navigation Aérienne — CINA) hozott Iétre, amely parizsi székhellyel mikodott a két
vilaghaboru kozotti id6szakban és a repulési technika fejlddésebdl kovetkezd
valtozasoknak megfeleléen folyamatosan moddositotta a repulési szabalyokat és
arrol az érintett allamokat tajékoztatta.

A magyar jogban els6ként a 10.270/1922.ME szamu rendelet jelent meg a
légikozlekedésrdl, majd részletesen a 45.396/X1-1924 K.M. kereskedelmi miniszteri
rendelet allapitott meg légik6zlekedési szabalyokat. Ezek kozott ,a Iéqgi
jaromlveken alkalmazandd lampakrdl és jelekrél” rendelkeztek és megallapitottak
azokat a jelzéseket, melyeket a légijarmirél a foldre és melyeket a foldrél a
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légijarmdre kell tovabbitani, tovabba a kitérési szabalyokat és egyéb, pl. a viz feletti
repulésre, a rossz latasi viszonyok kozott folytatott 1égi-kozlekedésre vonatkozé
szabalyokat allapitottak meg.

A repul6tér feletti kozlekedésre, leszallasra és felszallasra vonatkozéan a
45.264/1924 K.M. sz. rendelet IV. Fejezete, a helységek, sirin lakott helyek feletti
légikozlekedésre nézve pedig az 1.630/1924 M.E. rendelet 2. §-a, illetve az elébbi
miniszteri rendelet IV. Fejezet 17. § (6) bekezdése tartalmaz el6irasokat. A kulfoldi
légi jardmiivek kozlekedése targyaban 45.332/1924. K.M. XI. sz. alatt ®
rendelkezett a m. kir. Kereskedelemugyi miniszter.

Radié a repiilégépen - uj korszak a replilésben.

A radié ado/vevd készllék elsé izben az 1920-as évtizedben kerllt fel a forgalmi
replildgépekre. Természetesen ekkor még radiotaviré késziilék (Morse). Az MLRt.®
elészor az 1928-ban vasarolt Fokker F-VIII. tipusu utasszallitd repulégépeire
szereltetett fel radidado/vevo-készuleket.

Az eurdpai légikozlekedés kezdeti éveiben, mar a 20-as évek kbdzepétdl a radio
els6sorban a repulbterek kozotti (fold/fold kozotti) 6sszekottetés céljara szolgalt, a
légiforgalom kiszolgalasahoz sziikséges meteoroldgiai adatok (id6jaras jelentések
és elbrejelzések) valamint a repulégépek indulasi és érkezési idejének jelentése,
tovabba a légiforgalommal kapcsolatos egyéb fontos és slrgls tajékoztatasok
repuléterek kozotti tovabbitasara.

Azzal, hogy a repulégépek fedélzetére is felkerllt a radidadd/vevd-készilék
lehetbéve valt, hogy a repulégép személyzete a repulés veégrehajtasa soran
folyamatosan tajékoztatast kaphasson az utvonalon és a célrepullétéren uralkodo
tényleges és varhaté id6jarasi korulményekrdl. Ennek jelent6sége egyenes
aranyban nétt a repllések hatotavolsaganak kiterjesztésével. Tobb éras repulés
esetén nagyon fontos a folyamatos tajékoztatas, mert utkdzben jelentés mértékben
megvaltozhat az id6jaras az indulas el6tt kapott tajékoztatashoz képest.
Ugyanakkor a fedélzeti radié arra is lehetéséget adott, hogy a repulégép
fedélzetérél késedelem nélkal lehessen a foldre tovabbitani — a tdbbi
légijarmivezetd tajékoztatasa eérdekében — a repulésre veszélyes iddjarasi
jelenségekrél (zivatar, jegesedés, kod, stb.) szdlo jelentéseket.

A tavkozlési lehetbéségeken tul azonban jelentés szerep jutott a radidnak a
navigacioban is! Egyrészt, a foldi radio iranymérd allomasok meg tudtak allapitani a
repulégépek helyzetét és ezzel segitséget nyujthattak a fedélzeti navigacidhoz,
masrészt a kozvetett vagy kozvetlen bemérések utjan helyzet-jelentések alltak
rendelkezésre a forgalmi kdvetelmények altal megkdvetelt gyakorisaggal. Ez pedig
mar a forgalom ellendrzés, a légiforgalmi iranyitas alapjaul szolgalhatott. Ebben az
idében azonban a forgalom slrliisége Eurépaban még nem kovetelte meg a mai
értelemben vett légiforgalmi iranyitasi rendszer kialakitasat. A foldi radié-iranymeéré
szolgalat csak tajékoztatast adott a repulégépeknek és a repllés végrehajtasaért,
az_Osszeutkozeések elkeruléséért minden felel6sség a repulégépek személyzetét
terhelte.

,A hirvaltas rendszere az egyes orszagokban és a nemzetkozi radio-szolgalatban
pontosan meg van hatarozva. A radidallomasokat kulonbozd céllal telepitik,
lehetnek csak hirvaltast, id6jelz6 szolgalatot vagy iranymérést végz4 allomasok,

8 Rendeletek Téra. 1924. év 697. oldal, hatalyon kiviil helyezte a m. kir KereskedelemUigyi miniszter 1933.
évi 115.000 sz. rendelete a kiilféldi 1égi jaromiivek kbzlekedésérdl.
® 1931-ben az &llam megvasarolta a véllalat részvényeit és ezutan hasznaltak a MALERT réviditést.



vagy mindezeket a feladatokat helyileg egyesitve végzdé radio-allomasok. Az
egymassal hirvaltasra rendelt allomasok azonos hullamhosszon dolgoznak, és
forgalmi koérokbe vannak csoportositva, a forgalmat a csoporton belll a vezetd
radidallomas iranyitja. Az iranymérd allomasok repulésbiztositdo korzetekbe vannak
beosztva és a vezetd iranymér6-allomas iranyitia a meérd szolgalatot, valamint
rossz latasi viszonyok esetén a korzetében repuld repulégépek iranyat és repulési
magassagat nyilvantartjia.’® Az iranymérs-allomasok a mérdszolgalat mellett a
repulést biztositd hirvaltast is veégzik. A repulést biztositd hirvaltas és
meérészolgalat, tekintettel a nemzetkdzi érintkezésre és a gyorsasagra, egységes
betlicsoportokbdl all6 jelekkel leveleznek, ez az Un. Q-kodex"

"Magyarorszagon a repul6 id6jelzé szolgalatot a légierdk szaktisztvisel6i latjak el,
kiknek szama ujabban Orvendetesen noévekszik; a polgari replld forgalom
id6biztonsagardl is 6k gondoskodnak. Mar tobb magyar repul6téren szakember
vezeti e munkat, s térképezi napjaban tobbszor az idé helyzetet. A féallomas a
Budapest-budadrsi, (1937-tél! — MP) ahol tobb légkorész, rajzold, radiotavirasz és
észleld 6sszmikoddése mar megteremtette a komoly és alapos munka lehetéségét.
Innen latjak el azon magyar repul6terek elérejelzési szukségleteit is, hol szak-
tisztvisel6 hianyaban csak észlel6i munka folyik. A budadrsi szolgalat végzi a
rendszeres magyar légallapot mérést is repiilégéppel." '

A repllések és a repulbtéri szolgalatok kozotti hirvaltas médjat elészér minden
eurOpai orszagban sajat hataskorben igyekeztek szabalyozni. A repul6gép
azonban néhany 6ra alatt tdbb orszag teriiletén is atrepiilt, f6leg Eurépaban. igy a
kulonb6z6 szabalyok betartasa nehézséget jelentett a repllé személyzet szamara.
Ezért 1927-ben az 0&sszes érdekelt allam képvisel6i nemzetkdzi |éqgiforgalmi
radioértekezletet tartottak Washingtonban.

A washingtoni tanacskozas elsé feladata az volt, hogy a kilénbdzé célu
légiforgalmi frekvencia savokat a szolgalatok céljaira felossza, ugy, hogy azok a
tovabbiakban egymas zavarasa nélkul tevékenykedhessenek.

A washingtoni nemzetkdzi légiforgalmi radidértekezleten a kdvetkezd frekvencia
felosztast (kijelolést) fogadtak el: (Ezek egy része még ma is érvényben van!)

194-285 kHz a légimozgd és az allanddhelyld Iégiforgalmi (lég/fold)
Osszekottetések céljara;

285-315 kHz kizarolag foldi radidiranyado allomasok (Radié range, NDB)
céljara;

315-350 kHz a légimozgd szolgalat céljara, ezen belul a 333 kHz-et a
nemzetkdzi forgalomban altalanos hivas céljara;

500 kHz segélykerd frekvencia a tengeri hajozasban és a repulésben.

A radiéforgalmazas kilon fedélzeti radiotavirasz alkalmazasaval, a tengeri hajozas
radié szolgalatanal mar korabban alkalmazott un. Q-kodex atvételével, illetve sajat
légiforgalmi célu kod sorozat kialakitasa segitségével tortént.

Magyarorszagon a matyasfoldi nemzetkozi léqikikotdben miikodott eldszor postai
radié iranyméré allomas, amelyik a vidéki repullétereken (Kaposvarott és
Szombathelyen) telepitett radid iranymérd allomasok telepitése utan ezekkel

0| &sd: 2.sz. melléklet

" Dr. Abody (Anderlik) El6d: A replil6gép és a replilés. Pésa Karoly kiadasa , Budapest, 1942, 468. oldal F)
Zakany Zoltan: a replilés lizeme..

2 Dr. Abody (Anderlik) El6d: A replil6gép és a replilés. Pbésa Karoly kiadasa , Budapest, 1942, 226. oldal, C)
Veress Laszlé: A légkér (Replil6 id6jelz6 szolgalat)



eqgyuttmUkodve kérzeti repliléstajékoztatast, illetve késdbb (1944. majusatdl 1945.
év véqgeiq) forgalomiranyitast is végzett. (Lasd méq: 2. sz. mellékletben)

Az 1931. év érdekes eseménye volt az LZ 127 jelzési Zeppelin 1éghajé magyar-
orszagi utja. 1931. marcius 29-én a léghajo érkezésekor és késobb elindulasakor
is, a repul6téri radid-kirendeltség radid Osszekottetést tartott a 1éghajo fedélzeti
radidallomasaval.™

A masik, egy vilagraszolo esemény volt, amikor 1931. julius 16-an a ,Justice for
Hungary” Lockheed tipusu repulégép az észak-amerikai Grace Harbourbdl
leszallas nélkul repult haza és 25 6ra 40 perc repulés utan - miszaki hiba miatt —
Matyasfold helyett, Bicske hataraban ért foldet,, A két magyar &ceanrepulét,
Endresz Gyorgy pilotat és navigatorat, Magyar Sandort ezrek vartak Matyasfoldon.
A repulbtéri radio-kirendeltség is felkészilt, és egy nagy érzékenységl
vevbkésziilékkel figyelte a repiilégép HNZA hivojelli fedélzeti radiojat.'* Az
Osszekottetés azonban nem jott 1étre, mert a faradt navigator, kikapcsolta a radiot,
amikor az eurdpai kontinens folé érkezve mar foldlatassal tudta folytatni a
tajékozodast és nem volt tobbé szlksége a hajok segitségével torténd navigalasra.

A m. kir. Kereskedelemugyi miniszter 1933-ban adta ki 151.111/1933. K.M. szamu
rendeletét a Iégi radié szolgalat ellatasa targyaban.
A rendelet szerint :
"A légi radio szolgalat az alabbi négy részre tagozodik:
a) a replilétereknek egymas kozétti forgalma,
b) a légi jaromdi radiészolgalat, amely magaban foglalja:
l. a replilétereknek a legi jaromivekkel valo forgalmat,
Il a légi jaromiiveknek egymas kbzoétti forgalmat,
1. az iranyjelzé, illetéleq helymeghataroz6 szolgalatot.
c) A légi forgalommal kapcsolatos meteorolégiai szolgalatot.
d) A magéantaviré (utastavirat) szolgélat.”

"A nyilvanos légi radioszolgalat 6nallo ellatasanak csak olyan radio, taviro
(tavbeszélb) kezelbket lehet alkalmazni, akik e szolgalat ellatasara a m. kir. Posta
vezérigazgatésag és a m. kir. Légiigyi Hivatal' altal kézbsen alakitott
vizsgabizottsag elbtt a washingtoni egyezmény (1929:Vi.tc.) 7. Cikke, illetve a
mindenkor érvényben lévo jogszabalyok szerint megkivant képesités meg-
Szerzését igazoljak és képesitésik gyakorlasara a m. kir. Légugyi Hivataltol
Szakszolgalati engedélyt kaptak.”

"A vizsga targyai. nemzetkdzi radiotavir6 egyezményben megallapitott
targyakon Kkiviil, legalabb két idegen nyelvnek, a németnek és a francianak a
szolgalat kbvetelményeihez képest valo ismerete.

A nyilvanos légi forgalom céljaira szolgalo radiéadd berendezések vezetdi,
helyettesei, a GONIO allomasok és utasszallitoé légi jaromiivek radié kezelbi 1935.
marcius elseje utan csak elsé osztalyu radiotaviréo kezelbk lehetnek. A tébbi
radiokezelbknek legalabb masodosztalyu bizonyitvanyanak kell lennie.”

"A nyilvanos légiforgalom céljaira szolgal6é radidallomasok ellenérzését a m. Kir.
Kereskedelemdiigyi miniszter altalanos felligyeleti és ellenbrzési joganal fogva abbdl

®S.L.im. 83. 0.

*S.L.im. 84.0.

> A m. kir. Léglgyi Hivatalnak a jelen rendeletben biztositott jogokat, amennyiben forgalmi (kereskedelmi)
légi jaromiirél, vagy forgalmi (kereskedelmi) repliilésrél van sz6, a kereskedelem - és kbézlekedésiigyi
miniszter gyakorolja (2790/1939. M.E.)



a szempontbol, hogy az érvényben lévé rendelkezéseknek megfelelnek-e, a posta
Szakosztaly és a légligyi szakosztaly utjan egydlittesen gyakorolja. A netan felmertilt
szabélytalanségok megsziintetése irant a m. kir. Léglgyi Hivatal'® intézkedni
tartozik."”

A radidnavigaciés lehetbéségek és modszerek fejlédésével (6nbeméréses
navigacio) a repulégép személyzete mar foldlatas nélkdl is folyamatosan tudott
tajékozodni, felhs felett, vagy akar felhében is repulhettek. Ezzel viszont megsziint
az a lehet6ség, hogy egymast latva biztonsagosan elkerilhessék egymast az
azonos vagy egymast keresztezd utvonalon haladd, vagy egymas repulési
magassagat keresztezd repulégepek.

A légiforgalom szamszerl novekedése, silribbé valasa hozta magaval azt az
igényt, hogy a foldi szolgalatok tobbé mar ne csak tajékoztassak a repulé-gépeket
egymas helyzetérél, hanem iranyitsak is a forgalmat és kulonitsék el egymastol
biztonsagosan a repulégépeket.

A m. kir Kereskedelemulgyi miniszter 1933. évi 115.000 sz. rendelete sz6l a kulfoldi
légi jaromivek kozlekedésérdl. Ez a rendelet a Légikozlekedésrél szélo
10.270/1922. M.E. szamu rendelet (Lkr.) 31. §-aban kapott felhatalmazas alapjan
szabalyozta a magyar Iégtérben folytatott nemzetkézi légikdzlekedést.

A rendelet 1. §-aban kimondja, hogy:

"KUlféldi légi jaromiiveknek a magyar allam felségjoga aléa tartozo teriileten
valé kézlekedése tekinteteben, amennyiben nemzetkbzi szerz6dés maskent nem
rendelkezik, a legi k6zlekedésrdl szolo 10.270/1922. M.E. rendelet, tovabba az
ennek kiegészitése, illetbleg modositasa, valamint veégre-hajtasa targyaban
kibocsajtott és hatalyban lévé rendeletek mellett a jelen rendelet rendelkezéseit kell
alkalmazni."”

Az Lkr.-t csak az 1964. évi 26. Tvr., a polgari repulésrél, helyezte hatalyon kivul. A
rendelet idevago f6bb rendelkezései az alabbiakban foglalhatok ossze:

2. § Ahhoz, hogy valamely kiilféldi légi jaromii Magyarorszag terliletén
kézlekedhessék, elbre megszerzett engedély sziikséges, kivéve, ha nemzetkézi
szerzbdés masként rendelkezik.

Az engedélyt a m. kir. Légligyi Hivatal, vagy az arra felhatalmazott m. Kir.
Kiilképviseleti hatosag adja meg.

Az engedélynek tartalmaznia kell azoknak a be- és kirepilési hatarkapuk-
nak és annak az utvonalnak pontos megjelblését is, amely a légi jaromi részére
engedélyeztetik. Erre a célra kizarolag a vonatkozd hazai rendeletekben meg-
allapitott hatarkapuk és utvonalak jelblheték ki. (Lasd a 3. sz. mellékletet)

KUlféldi katonai légi jaromiiveknek Magyarorszagon valoé kbzlekedésére az
engedélyt a m. kir. Kdligyminiszterrel egyetértve a m. kir. Honvédelmi miniszter
adja meg.

Iparszerii légivonalat csak kiilbn engedély alapjan szabad berendezni és
tizembe helyezni.

7. § A Magyarorszag teriiletén kézleked6 kdlfoldi légi jarémiivek a
lajstromozé allam rendelkezéseiben a légi kbzlekedés szamara elbirt, kbnnyen
lathatoé és tisztan olvashaté olyan jelzésekkel (nemzeti és lajstromozasi jel) kell

'® A rendeletben a m. kir. Léglgyi Hivatalnak biztositott jogokat a forgalmi (kereskedelmi) légi jarémiivek
tekintetében a m. kir. Kereskedelem- és kézlekedésiigyi minisztérium V. szakosztalya gyakorolja.



ellatva lennie, amelyek a legi jaromi azonossaganak megallapitasat repilés
kézben is lehetbveé teszik.

8. § A magyar allam felségjoga ala tartozo terlilet hatarait a légi jaromiivek
kizarélag a jelen rendelet 2. sz. mellékleteben megallapitott pontok kbzott
(hatarkapukon) replilhetik at. A légi jaromlivek a hatarkapukat olyan magassagban
kételesek atreplilni, hogy ismertetd jeleik a foldrél felismerheték legyenek.

Ez a rendelet a kihirdetése napjat (1934. januar 10) kévets nyolcadik napon
lép hatalyba. A jelen rendelet hatalybalépésével a kilféldi légi jaromiivek
kbzlekedése targyaban 45.332/1924. K.M Xl. sz. alatt kibocsatott rendelet hatalyat
veszti.

Dr. Fabinyi Tihamér
m. Kir. kereskedelemdigyi miniszter"

A radié-iranymérd szolgalat nyujtasa nem csak az utvonalon kdzlekedd repul6-
gépeket segitette, hanem rossz latasi viszonyok esetén a repulétér megkozelitését
és a leszallast is.

A felhéattorést (QGH) vagy a repul6téer megkozelitését ilyenkor un. ,ZZ eljaras™sal
hajtottak végre a repulétéri iranyméré allomas (GONIO) segitségével.

A repuléter folé érkezés el6tt az iranyméré6 allomas (HOMER) kozolte a repulégép
személyzetével, hogy a repul6tér megkozelitését, a leszallast felhdattoréssel kell
végrehajtani. (QFH). Amikor a repulégép a szamara engedélyezett repulési
magassagon (QFE) a repulétér folé érkezett, ezt QFG kdéddal kozolték. Ekkor a
piléta megkapta a hasznalatos futdpalya iranyat (QFU), melyhez képest 180 fokkal
eltér6 iranyba kellett kirepulnie, mikdzben a stopper 6rat elinditva sullyedt a végsé
megkozelités kezdeti magassagara. A vissza-fordulasra el6irt magassagon
(esetenként mar foldlatassal) szabvany fordulét (3fok/sec) végrehajtva és a stopper
orat Ujra inditva repllt a végsé meg-kozelitési vonalon (QMS) és QDM sorozatot
kért a GONIO-tol. A végsé egyenesen repulve és az iranymér6tél kapott
helyesbitések figyelembevételével a pilétanak ugy kellett beosztania a sullyedést,
hogy a leszallo kiszob el6tt 1 km-re telepitett GONIO folé kb. 50 méter magasan
érkezzen. Itt a GONIO allomas tetején allé foldi figyel6 a motorzaj iranyat érzékelve
sz6csOvén lekiabalt az iranymeérd tavirasznak és kozolte, hogy égtaj szerint milyen
iranybdl hallja a kozeledd repulégépet. Ezt egyezményes jellel a fedélzetre
tovabbitottak, ha j6 iranybdl jott ZmZ-t, (gazt le, leszallhat), ha nem volt j6 a
megkozelités JmJ -t kapott, ami azt jelentette, hogy at kell startolni és a
megkozelitést megismételni, vagy kitér6 repulbtérre kell repulni. Ezzel az eljarassal
hivatalosan 2000 méter vagy ennél nagyobb latastavolsag és 50 méteres felhdalap
mellett lehetett leszallast végrehajtani, de gyakorlott pilétak ennél sokkal rosszabb
koriimények kozott is leszalltak, ha muszaj volt! Természetesen ugy a GONIO-ban
mint a repulégép fedélzeten dsszeszokott, nagy gyakorlattal biré személyzetre volt
szukség a ,ZZ eljaras” biztonsagos végrehajtasahoz. (A ZZ betiik kézétti m a HAM
hivéjel utolso betiije. Mas replilGtereken ez a betli értelemszeriien valtozott! - MP)

A m. Kkir. Posta Kozponti Tavirbhivatal Radio-uzemkozpont Repulbteri
Kirendeltsége 1923. marciustdl biztositott szolgalatot a Matyasfoldi repulétéren a
repuléterek kdzotti meteoroldgiai és forgalmi hirvaltas céljabdl.

A "Telefunken" gyartmanyu radido iranymérd allomast 1931-ben telepitették
Matyasfoldon. Az iranymérd allomasokat itt is, és a vidéki repul6tereken is a
Légugyi Hivatal (Légierd) uzemeltette 1933. marcius 1-t6l 1938. aprilisig.
Budaodrson 1938. majustdl 1950. majus 6-ig két munkahelyes postai radio-
iranymeéré allomas mikodott, korzeti és leszallito.
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1938.-ban ujabb nagyjelentéségl valtozasok kovetkeztek be a magyar repulés
torténetében, melyek jelentés kihatassal voltak a MALERT-re és a Iégiforgalmi
szolgalatokra is. A kisantant orszagok hosszas targyalasok utan elismerték
Magyarorszag fegyverkezési egyenjogusagat az 1938. augusztusban, a
jugoszlaviai Bledben tartott konferencian. Ennek hatasara hivatalosan szétvalt az
orszagban polgari és a katonai repulés a kovetkez6 év elejétdl. A tisztan polgari
alapokra tevddd tarsasag, pildtak és miszakiak nélkal allt. Az uj vezetéire,
Grosschmid Istvanra és Ujvari Laszléra, az Air France-tél hazahivott
repulékapitanyra harult a pilétak és milszakiak képzésének fontos és
felelésségteljes feladata. A régi, polgari ruhaba bujtatott, tapasztalt katonai
személyzetet el6bb, 1939. juniusatdl a sportrepllésbdl atvett és intenziv
kiképzésen atesett fiatal pilétakkal, majd 1941-re a harom éves iskola utan,
frissen végzett miiszaki személyzettel valtottak fel.’

A m. kir. Posta 1938. majusaban, mar Budadrson, nemzetkdézi nyomasra atvette a
polgari légiforgalom biztositasat ellatdé radioszolgalatot (iranymérés és
helymeghatarozas) a Légugyi Hivataltél. Ekkor mar megkezdédott a m. kir. Honvéd
Légierd nyilt szervezése és a katonai repulés maradt csak a Légugyi Hivatal
alarendeltségében.

1939. Ill. 24-én Iépett hatalyba a 2790/1939. M.E. szamu rendelet, a léqi-
kozlekedési ugyek intézésének szabalyozasa targyaban.

1. §

1. A forgalmi (kereskedelmi) replilés (igyei a kereskedelem- és kbzlekedeésligyi
miniszter, a nem forgalmi (kereskedelmi) replilés lgyei a honvédelmi miniszter
(Léglgyi Hivatal) hataskérébe tartoznak.

2. §
A forgalmi (kereskedelmi) replilés ligyei a kbvetkezbk:
1. a forgalmi (kereskedelmi) replilés felligyelete és ellenbrzése;

4. a légikbzlekedési vonalakra vonatkoz6 megallapodasok létesitése kiilfldi
légligyi f6hatésagokkal, belféldi lIégikbzlekedési vonalak megallapitasa;

7. a forgalmi replilés biztonsagat célz6 szolgalat ellatasa, illetéleg annak
felligyelete.

11. a forgalmi replilést ellaté személyzet szakoktatasa, kiképzése és a személyzet
tagjai részére képesitési valamint szakszolgalati bizonyitvanyok kiadasa;"

1941-ben a papai repulétéren és a Kassa melletti Nagyidan létesitettek radio-
iranyméré allomast. Az els6é Lorenz, a masik Telefunken gyartmanyu, mindkett6
ADCOCK rendszerl kozéphullamu allomas volt. A Posta két tovabbi allomas
létesitését is tervbe vette Szeged vagy Baja térségében, illetve egyet Erdélyben,
azonban a habori mar meghiusitotta e tervek valéra valtasat.™

»A nagyidai iranymérd allomast 1941. junius 19-én adtak at. Hivojele HAY volt, és
egészen 1944. oktdber 27-ig mikodott. Ekkor eltint” az éterbdl. A Radio-
fellgyel6ség 1944. oktéber 26-an kelt utasitasara a készlléket leszerelték és

'" Zainké Géza: A MALERT térténete. Bp. 2002. Kézirat.
18 Kodolanyi Gyula: A m. kir. Posta nagyidai és papai Adcock rendszer(i uj kbézép-hullamu radié-iranymeéré
allomasai.
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Budaodrsre szallitottak. Az ungvari repul6téren elhelyezett iranymérének a forgalom
szempontjabol nem volt jelentésége, ezért mikodését mar 1942, Gszén
beszuntették. 1944. oktober 25-én Kassa és Budapest kozott megszakadt a
tavbeszél6 Osszekottetés és ettdl kezdve a légiforgalom céljara szolgalé 100 wattos
Lorenz adét hasznaltdk a Budapesttel valé kapcsolattartasra. Az 6sszekottetést a
nagyidai iranymérd taviraszok hoztak létre és tartottak fenn.”™

A haboru alatt is, 1944. év végéig a m. kir. Posta Kozponti Taviréhivatal Radio-
uzemkozpont Repulétéri Kirendeltsége latta el a polgari repulés radié iranyméré és
tavkozl6é szolgalatat. 1944. marcius végeéig Budadrson, majd a német megszallas
alatt Matyasfoldon mikodott a vezetd iranyméré allomas, amelynek polgari
légiforgalmi vezet6je Horvath L. Nandor postafétiszt volt.

A Kkolozsvari radio-iranymérd allomast az erdélyi bevonulas utan létesitették a
Tordai ut végén. Az igen elhanyagolt allapotban lévé radidallomason a romanok
visszahagytak egy kb. 500 watt teljesitményl Marconi adét, melyet a szamosfalvi
repulétér csak ideiglenesen tudott hasznalni. A berendezéshez hianyoztak az
alkatrészek, nem tudtak javitani, ezért rovidesen felcserélték egy kisebb
teljesitményl taviré adoval. Az allomas épuletének teljes atépitése utan 1942.
februar 18-an GUzembe helyeztek egy 1,25 kW teljesitményl miisorszéré adot
amelyhez Uj antenna rendszert és foldhalézatot is épitettek. Ezzel egyidejlleg a
légiforgalmi radié levelezés céljara egy 15 m magas csbéoszlop felallitasaval uj
hosszuhullamU antennat szereltek fel.?

Budaérsén a m. kir. Posta K. T. Radio-lizemkbzpont Repdlilétéri Kirendeltségét
Takacs Béla vezette 1938-t6l. A Radio-lizemkdzpont vezetbi Keszei Kalman,
Németh Arpad és Scholz Ferenc, a radio irdnyméré szolgélat vezet6i Horvath L.
Nandor és Patonai Istvan voltak. Mliszaki vezetd: Fata Lajos.

Iranyméré taviraszok voltak még Budadrsén és késébb Ferihegyen: Lévay Géza,
Lévay Janos, Szalay Karoly, Tasnady Endre és masok.

A GONIO 333 kHz-en dolgozott a replilbgépekkel, 336 kHz-en egymas kbzott
leveleztek a radi6 iranymeéré allomasok, és 322 kHz volt a leszallité frekvenciaja
Budabrsén.

1940-ben az erdélyi bevonulast kévetben a vidéki radio iranyméré allomasokon a
kévetkezOk személyek teljesitettek szolgalatot:

Kolozsvar: Toth Jozsef, Nagyvarad: Elekes Balazs, Marosvéasarhely: Bokor Ferenc
és Hus Andras, Kaposvar................

1941-t6l Papan: Tarjan Jozsef, Kassan (Nagyida)..........
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A kozforgalmi (kereskedelmi) repulés féfellgyeleti jogat 1939-t6l a KKM Légi-
forgalmi Féosztalya latta el dr. v. Héjjas Ivan vezetésével. 1944. majus havaban a
Kereskedelem- és Kozlekedésugyi Minisztériumtol minisztertanacsi hatarozat
alapjan ezt a Honvédelmi Minisztérium vette at. (A Sztéjay kormany 1944. majus
26-an kiadott 1560/1944 M.E. szamu rendelete). Ez a lépés az 1944. marcius 19-
én bekdvetkezett német megszallas egyenes kdvetkezménye volt.

A haborus események soran szinte valamennyi polgari légiforgalmi radidéallomas
megsemmistlt, akar a visszavonuldé német és magyar alakulatok robbantottak fel

"9 S.L.im. 84. o.
' sL.im. 85.0
2! Horvath L. Nandor visszaemlékezése.



12

azokat, akar pedig az elérenyomulé ellenség pusztitotta el az épulleteket és
berendezéseiket.

Ujjaépitett radié-irdanyméréalloméasok még a méasodik vildghaborut kbveté években
is miikédtek Magyarorszagon. GONIO miik6dott Budabrsén 1950. aprilisig, majd
Ferihegyen illetve Ecseren 1950. majustol 1956. oktoberig.

A papai radidallomas egyedi sorsat és az 1946. évtdl kbvetkez6 eseményeket a
masodik részben irtam le.
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Dr. Moys Péter:
Légiforgalmi iranyitasunk torténete. (ll.)
(1945-1956)"

Az ujra kezdés évei...

Az ostrom utan a Magyar Posta Repul6téri Radidhivatal dolgozdi is részt vettek a
romeltakaritasi munkakban a Posta kiildnbdzd létesitményeinél. igy - tébbek
kOzott - a Vezérigazgatdsag épuletében, a Lagymanyos Tavbeszélé Kozpontban,
a Radié Studidéban, a Lakihegyi radié addéallomason. Segitséget nyujtottak a
Kdzponti Tavird Hivatal Radio Uzemkdzpont Gjrainditasahoz.

A Posta Repulétéri Radio Hivatal vezetdje 1945 -t6l 1947. januar 21-ig Marczal
Janos posta-féfelligyelé volt. 1947. januar 22-t6l Patonai Istvan postafétiszt
kapott megbizast a Hivatal vezetésére.

A budadrsi repulétéri iranyméré allomas csoportvezetdje Horvath Laszlé Nandor
postafétiszt,? a Radio-lizemkdzpont csoportvezetdje Fiildp Jend és Németh
Arpad postafeliigyel6k és a Miiszaki csoport vezetéje Fata Lajos postamiiszaki
féellendr volt.

1946. marcius 29-én megalakult a MASZOVLET - Magyar-Szovjet Polgari
Légiforgalmi RT. A tarsasagot alapitd egyezményt Berezin Pavel Fedorovics
vezérérnagy és Ger6 Ernd allamminiszter irta ala. A MASZOVLET els6
vezérigazgatoja Bocskarev volt, helyettese Zalka Andrasné.

1945. majus 9-én a Szovjetunid béli emigraciobdl hazatért Sinigla Karoly vette at
a légugyi hatosagi szervezet iranyitasat. (Dr. v. Héjjas Ivan a KKM Légiforgalmi
féosztaly korabbi vezetdje emigralt.)

Sinigla egy emlékeztetét nyujtott be a minisztérium vezetésének a kozforgalmi
repulés szervezeti kereteinek kialakitasarol, amelynek alapjan a KKM miniszter-
tanacsi elbterjesztést tett a leégikdzlekedési Ugyek szabalyozasa targyaban.

1945. majus 25-én a Minisztertanacs hozzajarult a javaslathoz és igy a
2629/1945 M.E (MK.42) sz. rendelettel a légikbzlekedési ligyek visszakeriiltek a
kereskedelmi- és kbzlekedeéslgyi miniszter hataskérébe.

Idézet az emlékeztetébdl:

.----.meg kell teremtenlnk a magyar légiforgalmat, még ha ugyszdolvan mindent el6Irél
kell kezdenlnk is, mert nemzeti Ilétink, jovénk, kifosztott orszagunk érdekei
parancsoldlag fizddnek a kdzlekedés helyreallitasahoz. Ezt a helyreallitdst pedig, mint
életfontossagu kozlekedéstechnikai feladatot megoldani a Iégiforgalom nélkul lehetetlen.
Eppen most nem mondhatunk le azokrdl, a technikai fejlédés altal nyujtott, elénydkrdl
amit a légikozlekedés jelent: gyorsasagban, a kozlekedési mitargyak: utak, hidal
létesitésétdl, allapotatdl, idéjarasi nehézségektdl, stb. valé fuggetlenségében. E
kézismert elényok mellett figyelembe kell venni azt a kortlményt, hogy a Duna-volgy
centrumaban vagyunk, tehat forgalom-foldrajzi helyzetink elényés és azt nem

" A MALEV Replilés- és Uzemtérténeti Kér 1984. évi Konferencia kiadvanyaban kézolt vazlatos térténeti
anyag bdvitett kiadasa.

2 A torténetnek ez a |I. része, beleértve a személynevek felsorolasat is, nagy részben Horvath L. Nandor

személyes visszaemlékezésén és korabeli feljegyzésein alapul.



kihasznalni koézlekedéspolitikai botorsag lenne, amelynek az idegen-, a belf6ldi, s
atmend forgalom csOkkenésével egyarant, orszagunk gazdasagi élete tobbszdérésen
fizethné meg az arat. De amugy is ugyanez okbol: kedvezbéen adott helyzetinkbdl
kifolydlag, a nemzetkdzi légijog alapjan — fuggetlenul attdl, hogyan szabalyozzak azt a
békeszerz6dések — elharithatatlan kotelezettségek szarmaznak rank nézve. Ugyanis a
rajtunk atmend szomszédos és nagytavolsagu légi vonalak kiszolgalasat (forgalom-
iranyitas, replldtéri, -légibiztonsagi jelz6- és radidszolgalat, idGjelz6- és irany-
mérbhalozat fenntartasa, service és lizemanyag kiszolgalas, stb.) minden kérilmények
kozétt el kell latnunk. Ezt vallainunk kell az esetben is, ha belfoldi, sajat légijaratokat

nem tarthatnank fenn.
(Ez volt a helyzet egy ideig az I. vilaghaboru utan is!* - MP)

E cél érdekében minden tennivald rendkivil strgds. Egyrészt, mert 80-90 millié
aranypeng6é értékl nemzeti vagyontargyak vannak jelenleg 6érizet nélkul, masrészt, meg
a mar emlitett kilféldi jaratok meginditasaval, azok kiszolgalasanak kotelezettségébdl
szarmazo felel6sségunk rendkivil nagy. Barmely mulasztas e téren veszélyeztetheti azt
a megbizhatésagunkkal, szinvonalas szakszerliséginkkel, pontossagunkkal a multban
jol kiérdemelt és elismert 1égi-kdzlekedési pozicionkat, mely tényez6 egymagaban nem
becsulheté fel eléggé jelenlegi eurdpai elesettséginkben és a koérnyezd népek
versenyében.”

Az emlékirat alapjan a 6276/1945 KKM-eln. sz. rendelettel létrehoztak a
minisztériumi légiforgalmi szakosztalyt Sinigla Karoly vezetésével, akinek elsd
dolga volt, hogy a feltamasztott léglgyi igazgatasi és hatdésagi szervezet a
Szbvetséges Fegyverszineti Ellen6rzé Bizottsag (SZEB) utjan felvegye az
Osszekottetést az ideiglenes Nemzetkodzi Polgéari Repllési Szervezet (PICAO)
montreali Kézponti Titkarsagaval, hogy a Chicagdi Egyezmény fuggelékeiben
meghatarozott nemzetkdzi kdvetelményeknek megfeleléen szervezhesse Ujja
Magyarorszagon a légiforgalmi szolgalatokat. 1946. oktéberében az ujjaszerve-
zett Kereskedelem és Kozlekedésugyi Minisztériumban a lll. (Légikdzlekedési )
féosztalyon 17 f6 dolgozott. A Repulémiszaki osztalyt Banhidi Antal vezette, aki
a repulé (hajozo) és foldi szakszemélyzet szakszolgalati vizsgaztatasat is
végezte a nemzetkozi (ICAO) szabvanyok és ajanlasok alapjan.

A Posta Repulétéri Radiohivatal dolgozéi nagy munkat végeztek, amikor 1946.
szeptember kOzepére Uzembe helyeztek egy tabori radio iranymeérd allomast a
hozza tartozé adoberendezéssel.

Szeptemberben megérkeztek a budadrsi repulétérre a MASZOVLET HA-LIA,
HA-LIB és HA-LIC lajstromjel(i Li-2 tipusu repllégépei Romaniabdl.

A budadrsi repulétéren a radio-iranymérést és hirkozlést a Magyar Posta
Repulétéri Radidhivatala latta el. A dolgozok felelésségteljes feladataikat igen
nehéz, mostoha korulmények kozott végezték.

A haboru, Budapest ostroma és kuléndsen a repulétérnek a szovjet csapatok
altal tortént elfoglalasa soran az addallomasok, az iranymeérd allomas, Radio
Uzemkdzpont és a tavbeszéld kdzpont teliesen tonkrement.® Nem voltak ajtok,

3 A budaérsi replil6tér 1937. évi felszerelésének leirasat lasd az I. rész mellékletében.



ablakok, padl6 és butor az épuletben amikor a postai dolgozok hozzafogtak,
legel&szor is a romok, térmelék és piszok eltakaritasahoz. Szél és hideg jarta at
a helyiségeket. A tél beadllta el6tt ajtdkat és ablakokat kaptak, a helyiségeket
kimeszelték. Rendbe hoztdk a flitést és bebutoroztdk a szobakat. A fitési és
villanyszerelési, vizszerelési, kémives karbantartasi és felujitasi feladatokat a
Repulétéri Fenntarté Gazdasagi Iroda végezte. A munkalatokban kézremikodott
a Postai és Repul6téri Beruhazasi Vallalat.

A repulésmeteorologiai feladatokat (észlelés, eligazitas) az OMSZ Repul6téri
Meteoroldgiai Szolgalat latta el.

A légiforgalmi szolgalatok eszkdzeinek Osszegyljtése és felujitasa komoly
feladatot jelentett. Az 1941-ben Papan telepitett Lorenz rendszerl radio-
iranyméré allomas sorsardl pl. egy 1947 januar 22-én keltezett feljegyzés
arulkodik:

»MKM 24.088/1946 lII. (Magyar Kozlekedési Minisztérium lll. f60.)

Cimzett: MASZOVLET — Magyar — Szovjet Légiforgalmi Rt.
Targy: Papai radio adéberendezés sorsa.

Paparél a Posta tulajdonat képez6é egy db Lorenz 200 W-os k&zép/hosszu-hulldamu
adoberendezést csdvekkel és egyeniranyitd berendezéssel egyitt, tovabba tartalék
csOveket, a készllék leirasat és fejhallgatdét 1946. aprilis 6-an Tyihamirov f6hadnagy
elvitte Veszprémbe. Nevezett féhadnagy abban az idében dunantuli hiradd pk. volt.

Az adok elszallitasardl és atvételérdl szolo elismervény szikség esetén a M. Posta
irattarabdl kiemelhet6 lesz. Fenti radié berendezés elviteléhez az indok az volt, hogy a
berendezés engedély nélkul |étesitetett, amint azt a magyarorszagi SZEB 1946. aprilis
3-an kelt 15. sz. atirataban (f6osztalyhoz) kozli velink. U.e. atirat felveti, hogy
amennyiben a berendezés a MASZOVLET tarsasag tulajdonat képezi, az ado
visszaszerzése ugyében a MASZOVLET-nek kell a Iépéseket megtenni.”

Udvarhelyi Odon, a Magyar Posta vezérigazgatdja részére 1946. november 29-
én irott jelentés arrél szamol be, hogy f. év oktdber 15.-e 6ta a Posta
radiotavirasz és miszerész szakszemélyzete latja el a repulléssel kapcsolatos
foldi radid-szolgalatot a vezérigazgatd és a lll. (Iégiforgalmi) féosztaly vezetdje
(Sinigla Karoly légiforgalmi féellenér) kozott kotott szobeli megallapodas
értelmében a budadrsi, szombathelyi, debreceni és szegedi repul6étéren. (A
MASZOVLET oktober 15-én inditotta elsé menetrend szerinti jaratat
Szombathelyre és Debrecenbe.) A budadrsi repulétéren mar oktéber 7-én
uzembe helyezték az iranymér6 allomast és két ado/vevdé berendezést,
Debrecenben és Szombathelyen pedig egy héttel késébb.

A budadrsi repulétér radio_iranymérd allomas dolgozdi voltak: Asztalos Istvan,
Jézsa Imre, Kdovesdi Istvan, Lévai Géza, Marton Jend, Molnar Jend, Németh
Alajos, Szalai Karoly.

A Radié Uzemkézpont dolgozdi voltak: Gardonyi Jozsef, Granszky Jozsef, Hock
Jozsef, Papp Jozsef és Voros Gyorgy.

GONIO motorfigyel6k voltak: Janovics Géza és Téth Sandor.




A Miszak dolgoz6i voltak: Bagd Jozsef, Bencze Tibor, Cseresznyei Tamas,
Csorba Rudolf, Szélig Miklos és Zelovich Karoly.
Addhazi altisztek: Farkas Janos és Matus Jézsef.

A repulétéri tavbeszéld kozpont szintén mostoha korulmények kozott kezdte el
mikodését 1946. szeptember 1-én. Benke Margit dolgozott egy téglakra allitott
CB-35-0s készlléken. Szeptember 15-ére azutan elkészilt a "CB-60"-as
tavbeszeél6 kozpont. November 1-t61 Benke Margit és Czechlar Alice felvaltva
dolgozott a tavbeszéld kézpontban, majd 1946. decembertdl 6zv. Nagy Sandorné
és 1947. februar hotol Berki Julia egészitették ki a tavbeszélé kdzpont személy-
zetet.

A vidéki replilGtereken a kbvetkezd postai dolgozok lattak el a radios szolgalatot:
Debrecen repulétéri radio allomason (HAH): Perényi Vilmos, Gyure Ferenc,
Slanek Jézsef miszerész,

Arancs Antal és Polgar Laszl6 ( repulégép szerel6k - MASZOVLET)

A 60-70-es években MALEV dolgozoként:. Szarka Laszlé replil6tér-vezetd
Horvath Kalman, Perényi Vilmos és Zimonyi Kalman.*

Elsé iranymérd a Gazvezeték u. és a replléter kzotti tertiletre volt telepitve.

Gyér repuléteéri radidé allomason (HAO): Barabas....... , Madarasz Vince, Medvegy
Gyorgy, Toth......... ; 1950. VIII. 8 -1954. XI.15-ig gy6ri repulétér-vezetd volt

Varnai Laszlo, késébb Ferihegyen repul6téri iranyitd, "tornyos™.)

Miskolc repulétéri radidallomason (HAF): Deffend Istvan, Koppany Dezsé,
Kurucz Ferenc.

Nyiregyhaza repulétéri radié allomason (HAD): Gyure Ferenc.

Pécs (HAI) : Asztalos Istvan.

Szeged radio-iranyméré allomason (HAA): Kovacs Zsigmond, Lukacs Laszlo,
Pintér Ferenc, Tarjan Karoly, Tarnai Titusz.

Szombathely radio-iranyméré allomason (HAN): Juhasz Laszlé, Nagy Lajos és
Tarjan Jozsef.

Az iranymérd allomasok a repulégepekkel a Morse-kdd segitségével leveleztek a
900 méteres (333 kc/s) hullamhosszon. A repullégép hajézo tavirasza ezen a
frekvencian jelentkezett be és kért vagy kapott utasitasokat, tajékoztatasokat,
id6jaras jelentéseket, stb.

A leszallitas a 933 meéteres (322 kc/s) hullamhosszon tortént "ZZ" eljarassal.
Budadrs QFG (a repilétér felett vagyok) utan 900 méter SOL (a terep feletti)
magassagon stopperrel szamitott 6 perc kirepulés kovetkezett QTE (valésagos
féldrajzi iranysz6g) 090°-on, majd Kispest felett bal forduléval 300 m SOL
magassagon és a bal fordulot QDM (a replil6térhez vezetd magneses iranysz6q)
268°-on befejezve kozeledett a repllégép a leszallashoz. Majd a GONIO-tdl
kapott ME (motor East) jelre tovabb sullyedt és a GONIO haz felett 50 méteres
magassagon atrepulve, ha a megkdzelités iranya jé volt, (amit az épulet tetején
allo motorfigyel6k észleltek és szocsovon keresztll kiabaltak le az iranymérd
tavirasznak), akkor a repulégép a GONIO-tél ZmZ jelet kapott, ha pedig nem volt

* Forras: Délibabok légterében



megfelel6 az irany, akkor JmJ jelet kapott. ZmZ utan gazt le és leszallhatott, ha
latta a futopalyat, JmJ utan pedig at kellett startolnia. Egy teljes "ZZ" eljaras 12
percig tartott.

A MASZOVLET révid hullamon is dolgozott a repul6gépekkel fonikus (A3)
uzemmaodban.

1946 oktober végén rovidhullamu radié osszekottetést Iétesitettek Budaors és
Moszkva (Vnukovo ? ) repuléterek kozott is !

A Magyarorszag és Szovjetunidé kdzott megkotott allamkoézi egyezmény 15.
cikkelye, valamint a MASZOVLET részvénytarsasagi alapszabalya (4740/1946
M.E. sz . rendelet) szerint a MASZOVLET-nek jogaban allt sajat radidéallomaso-
kat Uzemben tartani. Ezért a Magyar Postatol kirendelt személyzet szolgalatilag a
MASZOVLET-nek volt alarendelve és elvileg a koltségeket a MASZOVLET a
Magyar Postanak megtériteni volt koteles.

A vidéki repuléterek radid berendezéseinek helyrehozasara és felszerelésére a
. fosztaly a 244157/196 szamu uUgyirataban kérte fel a Magyar Postat és ezt a
munkat azonnal megkezdve valt lehetévé a belfdldi Iégikozlekedés oktdber 15-i
meginditasa.

A Magyar Posta egy olyan radiéhalozat kiépitését vette tervbe, amely a szerény
muszaki lehet6ségekre figyelemmel a lehetd legkevesebb személyzettel és a
legegyszeriibb médon biztositotta volna a replilések iranyitasat és a légiforgalmi
hirkdzl6 szolgalat ellatasat. Ezért a budaorsi repul6téren helyezték Uzembe a
vezetd radié-iranymérd allomast®. A radid-iranyméré haldézatot a 900 méteres
kozéphullamon (333 kc/s) tervezték kiépiteni mivel ebben a hullamsavban a
repuléterek egymas kozotti hir-szolgalataban 336 kc/s frekvencian mar mikodé
rendszer alkalmas lett volna a repul6gépek radié-iranymérésének lebonyolitasara
is. Ez a kozéphullamu radidhalozat azon felll illeszkedett a szomszédos
orszagok (Csehszlovakia, Jugoszlavia és Romania) légiforgalmi rendszeréhez is.
Ezen kivul a Magyarorszag felett atrepulé csehszlovak, jugoszlav és roman
repulégépek utjat figyelemmel kisérve biztositani lehetett volna az dsszeutkozési
veszély elkerilését. A fenti szomszédos orszagok radio-iranymérd szolgalatai
pedig segitséget nyujthattak volna a MASZOVLET ekkor még csak belféldi
légijaratokat teljesitdé repuléseinek radidiranyitasaban. Ezt a halézatot azonban
oktéber 15-ig részben a megfelel6 berendezések hianya (pl. a papai radié-
iranymér¢ leszerelése), részben pedig aramhiany miatt nem tudtak kiépiteni és
ezért a radiéforgalmazas a MASZOVLET repulégépeivel révidhullamon tértént. A
budadrsi repulétéren miikodd radid-iranymérd allomas azonban hosszu hullamon
is figyelést tartott a magyar légtérben atrepulé kulfoldi repulégépekkel vald
kapcsolattartas céljabol, azoknak idéjarasi és az ismert forgalomra vonatkozé
repuléstajékoztatasi adatokkal val6 ellatasa, valamint a szomszédos orszagokkal
val6 kapcsolattartas, repulétéri id6jarasi adatok beszerzése érdekében.

A budadrsi repulétéren moéd nyilt volna a MASZOVLET repllégépeinek is ,ZZ-
eljaras’-sal valo bevezetésére kedvezébtlen iddjarasi korulmények kozott, mint
ahogyan azt mar a haboru elétt és alatt a MALERT repiilégépei szamara
biztositottak, azonban a MASZOVLET repul6gépein nem volt kézép/hosszu

® A haboru alatt 1944 majustol Matyasfoldén miik6détt a vezetS radié iranymérd allomas német katonai
ellenérzés alatt, de magyar postai személyzettel.



hulldamu fedélzeti addé/vevé berendezés még ebben az idében. Ennek kovet-
keztében a belfdldi légikdzlekedést olyan id6jarasi korulmények koézott is
szUneteltetni kellett, amikor egyébként ZZ-eljarassal még lehetséges lett volna a
bevezetés és a leszallitas. (2 km/50m)

A KM Légikozlekedési F6osztalya 1946. szeptemberétdl surgette a korszer(ibb
radio add/vevd berendezések felszerelését a repllbtereken és a haroméves terv
keretében meg is kezdték ezt a munkat.

A MASZOVLET vezetése® megtiltotta repiilé-hajozé személyzetei szamara, hogy
sajat radidallomasain kivul mas radidéallomasokkal is 6sszekottetésbe lépjenek.
Amikor aramkimaradas vagy egyéb mulszaki okok miatt Uzemzavar volt, tobb
izben is szabotazs illetve hanyag kezelés vadjaval illették a Magyar Posta
Repulétéri Radid Kirendeltség alkalmazottait. Tekintettel erre a helyzetre és a
repulétereken uralkodd korulményekre a Magyar Posta olyan javaslatot tett a
MASZOVLET-nek hogy a radiés szakszemélyzet pétlasara az dnként vallalkozék
kozul annyi személyt és azokat, akiket 6hajt atvehessen, akik postai allasukrol
lemondva a MASZOVLET koételékébe 1épnek. E javaslatot kdvetd targyalasok
eredményeként a MASZOVLET Radié Fbéosztalyt szervezett a repulések
iranyitasara, ezen belll Repulésbiztositdé osztalyt (repulésvigyazd szolgalat) ,
Forgalmi osztalyt (a repulSterek kozotti hirvaltasra) és Muiszaki osztalyt (a
berendezések Uzemeltetésére). (KM. IIl. 59240/1946)

1946. oktober 15-én indult az elsé belfdldi jarat a HA-LIB jeli repulégéppel,
Stifter Janos kapitany és személyzete repullte Szombathelyre, a HA-LIC jel( Li-2-
6t pedig Nyikolaj Szivak kapitany és személyzete Debrecenbe.’

November 4-én indult az elsé jarat Szegedre, majd december 16-an Gyérbe.
1947. tavaszan megnyilt a Budadrs - Miskolc - Nyiregyhaza, majd a Budadrs -
Pécs jarat is. A vidéki repuléterekkel a tavirat forgalmat a 380 kc/s és a 460 kc/s
frekvenciakon bonyolitottak le.

1947-re a budaodrsi repulbteret alkalmassa tették arra, hogy menetrend szerinti
nemzetkdzi légijaratokat is fogadhasson.? 1947 aprilis 25-én Koods Imre a KM |lI.
féosztaly uj vezetbje elbterjesztést tett a repulbterek radidhalézatanak végleges
kiépitésére. A korabbi, ideiglenes haldézatot FUG 10-es részberendezések
alkalmazasaval oldottak meg. (Kods Imre 1950. februarig volt a Il
(Légikozlekedési) féosztaly vezetbje, amikor Tarjan Endre kerult a most mar VII.
szamu féosztaly élére.) A kulfoldi repul6terekkel (Wien, Praga, Bukarest, stb.) az
5610 kc/s rovidhullamu frekvencian tortént a radié forgalmazas.

1947. évben a budadrsi iranyméré allomast egy "CB20" tipusu tavbeszélo
koézponttal szerelték fel. Kezeldje Jarai Imre volt.

Ez év elején kertlt felszerelésre a TELEFUNKEN iranymeéré a féépuletben és a
leszallé vonalon a 27-es kiiszdb elétt egy GONIO allomas hazat telepitettek.

® Radio 6sszekots mémok: 1946-1948 Burgyin volt. Tolmécs: Potek Anna, majd 1947-t6] Vaszilcsenko
Fiilép, egészen 1954-ig. Radié 6sszekdté mérndk: 1948-1951 Kozsevnyikov és 1951 XII. 7-t6l 1954 Xl. hoig
A. Tyerentyev mérnék, aki eqy személyben a Replilésiranyitas és Hirkbzlés vezetdje is volt 153 aprilis 1-t61
1954 november 16-ig.

7 Zainké Géza cikke szerint. AERO MAGAZIN, 2001 marcius.

8 Ugyanakkor az induld 3 éves terv keretében megkezdték a Ferihegyi repulétér feltjitasat is.



Segéd-iranyméré allomasként a papai Adcock iranyméré szolgalt, amely 1947-t6l
ismét Uzemelt. (Személyzete: Bodd Lajos és Mesteri Jozsef voltak).

A nemzetkozi utvonal repulések soran segitséget nyujtottak az iranyméréshez az
aradi, belgradi és a bratislavai repul6téri iranymeéré allomasok is.

1947. évben| a kovetkezd nemzetkdozi jaratokat inditotta a MASZOVLET:
Budapest -Praga julius 19.°

-Széfia, Bukarest, Venezia, Belgrad, Praga-Berlin, Belgrad-Tirana,
Wien

Budadrson az alabbi kulfoldi légitarsasagok repulégépei szalltak le és fel:
Aeroflot: Li-2 és IL-12; CSA:DC-3; TAROM: JU-52 és Li-2; TABSO: Li-2; LOT:
DC-3 és Li-2 tipusu repulégépekkel.

A SZEB (Szovetséges Ellenérzé Bizottsag) és a magas szintli delegaciok USAF
és RAF C-47-esei is megfordultak tébbszér Budadrson. ™

Kods Imre targyalasokat kezdett a MASZOVLET vezérigazgatosagaval,
ramutatva, hogy a korszeriibb radidhalézat felszerelése esetén nagyrészt kiki-
szobodlhetdk lennének az iddjarasi nehézségek miatt télen addig oly gyakori
jaratlemondasok, -elmaradasok, és surgette hozzajarulasukat a munka meg-
kezdéséhez. A minisztérium és a MASZOVLET kozotti megallapodas 1947.
aprilisara szuletett meg. Ennek alapjan a minisztérium versenypalyazatot irt ki a
hazai radiégyarak szamara. Hat vallalat kapott palyazati felhivast légiforgalmi
radio-allomasok gyartasara és szallitasara: Aeronautica, FULMEN Radio- és
Villamossagi Rt., Magyar Marconi Rt., Magyar Philips Mivek Rt., Standard
Villamossagi Rt., és a Telefunken Service Rt. —Radié és Erésitd Gyar. A
palyazatot végul a Philips nyerte el repul6téri add/vevé berendezések (COM)
gyartasara, a FULMEN pedig 8 db 500 W-os iranyaddé allomas (NDB)
elkészitésére kapott megrendelést, amit 1948 juniusaig teljesitett is.

A haroméves terv soran 1948-ban el6szor Budaorson épittette ki a minisztérium
és a Kozforgalmi Repuléterek lgazgatdsaga (a Repulétérfenntartd NV. utddja) a
MASZOVLET szamara az elsé iranymérd allomast, majd még ebben az évben
elkésziilt a szombathelyi GONIO allomas is."" (UMKL Koézl. M. Ill. 1948-81809;
83635 és 85642).

Bar ekkor Magyarorszag még nem lehetett tagja a Nemzetk6zi Polgari Repulési
Szervezetnek, mégis a KM Ill. féosztaly az ICAO szabvanyok figyelembe
vételével szervezte meg a légiforgalmi szolgalatokat (Iégtér vigyazo, repulés-
vigyazo szolgalat) melyet hatésagi funkcionak tekintett és célszeriinek tartotta a
vezeérigazgato szemeélyes fellgyelete alatt mikodtetni.

A repulésvigyazékat a minisztérium Ill. féosztalya vizsgaztatta és latta el
nemzetkozi érvényl szakszolgalati engedéllyel. A radiotaviraszokat a Magyar
Posta vizsgaztatta és allitott ki szamukra nemzetk6zi radidtavirasz bizonyitvanyt.

o A csehszlovak-magyar légugyi megallapodast junius 9-én irtak ala.

'° Filmhiradé. (Pl a haborus blindstk hazaszallitasa)
A szombathelyi iranymérd lizembe helyezése utan a papait megsziintették.



a repllések biztonsagosabba tétele érdekében megszervezték
Budaorson a "Control" szolgalatot Kiss Sandor, Sasdi Fllop és dr. Zsiga Miklos
vezetésével, akik ekkor mar a MASZOVLET allomanyaban voltak. Ugyancsak a
Control -ban dolgoztak még: Koltai Laszl6, Szlics Jozsef és Zimmerman Jozsef.
Ezt a szolgalatot tekinthetjiik a mai Kérzeti Iranyitd Kbézpont elsé egysegének.

A replilbgépekkel a kapcsolatot a radidtaviraszok tartottak és a helyzetjelentések
alapjan a légtérhelyzet nyilvantartast és a légvédelem tajékoztatasat a Control
végezte.

Még ebben az évben helyreallitottak Wien (Aspern) repulétérrel a kdzvetlen
tavgépird osszekottetést, ami a haboru el6tt mar létezett.

Ebben az évben repllt a MASZOVLET el6szor menetrend szerint Varsoba.

megnyitottak a kaposvari (HAK) és a nagykanizsai (HAQ) repul6teret a
belfoldi menetrend szerinti légikdzlekedés szamara. Nagy lendiletet hozott a
Ferihegyi repulétér ujjaépitése, amely mar ez évtél kezdve a Budaorsi repulbter
kitér6 repulétereként mikodott. (Arrdl nincs adatunk, hogy ténylegesen hany
replilégép vette igénybe kiterékent Ferihegyet az év folyaman.)

Ferihegyen ideiglenesen Cseraljai Jézsef radié-tavirasz és Tofalvi Jozsef radiod
milszereész teljesitett szolgalatot.

1949. januar 4-én Majoros Janos piléta a HA-LIE jell Li-2-est a Pécs-Budapest
menetrend szerinti jaraton eltéritette és Budapest helyett Minchenben szallt le.
1949. november 14-én a Budadrsrél Pécsre repuld belfoldi jarat repulégepe (HA-
LIK) elhibazott megkozelités utan felhében repllve a Jakab-hegynek Utkdzott. v.
Molnar Béla repuld kapitany és személyzete meghalt.

11950 tavaszan| megkezdédott az atkoltdzés Budadrsrdl Ferihegyre. Elkésziilt az
Uj iranymérd allomas, két munkahellyel. A . munkahelyen 333 kc/s frekvencian
végezték az iranymérést és a Il. munkahelyen 322 kc/s frekvencian a leszallitast.
A forgalmi épulet Ill. emeletén kapott elhelyezést a radié szolgalat és az OMSZ
Repulés Meteoroldgiai Szolgalata. Szép tagas munkatermet alakitottak ki a radio
szolgalatnak. A szolgalati munkahelyeket (Torony, Repulésbejelents, Control)
"kdrhangos" tavbeszéld és LB vonalak kototték ossze egymassal.

A "parancsnoki torony" a 3732 kc/s rovidhullamu frekvencian dolgozott fonikus
(A3) tzemmaodben a repulégépekkel.

A repul6téri iranyitas az uj forgalmi épulet jobb oldali tornyaban kapott helyet.
Tornyosok voltak Ferihegyen 1950-ben: Stoklasz Sandor, Cseraljai Jozsef, Fulep
Jend, Molnar Jend) A baloldali torony a meteoroldgiai szolgalat megfigyel6 helye
volt -1960 szeptemberig, amikor a repulétéri iranyitas is ide koltozott at.

A foldszinten lévé Forgalmi Irodaval és Repulés-bejelentdvel, valamint a Meteor
Eligazitoval cs6posta Osszekottetése volt a lll. emeleti munkahelyeknek és a
Radio Uzemkozpontnak.

A Radié Uzemkoézpont radio tavirasz munkahelyeirél tovabbitottak ebben az
idében az o6sszes repulés terv (PLN), indulasi (DEP), érkezési (ARR) és egyéb
taviratokat, beleértve a Forgalmi Iroda terhelési kdzleményeit is.

Ferihegyen két kdozéphullamu NDB (QFS) allomast is telepitettek a 31-es palya
megkozelitési vonalan ( M 858 kc/s és HM 420 kc/s.)



A futdpalya hosszusaga 2500 m volt és a le- és felszallé repulégépek az un.
"k6zéps6" (B) és "északi" (C) gurulduton kdzlekedhettek a forgalmi-elétér beton
és a futopalya kozott.

Majus 2-atél Budapest/ Ferihegy lett a nemzetkdzi kdzforgalmi repulétér.

1950. majus 7-én Bebrits Lajos kozlekedési miniszter Unnepélyesen és
hivatalosan is megnyitotta a ferihegyi nemzetkdzi repuléteret.

A forgalom gyors novekedése miatt mar 1950-ben megkezdték a "déli" (A)
gurulout épitését.

1950. junius 1-t6l "Budapest Start" hivojellel radidés kocsi mikodott a leszallo
kliszOb mellett (az "élenjaré” szovjet rendszer szerint!) 3732 kc/s roévidhullamu
frekvencian fonikus tzemmaodban. Olajos Jozsef és Toth Il. Istvan dolgozott itt.
Julius 3-an Békéscsaba (HAL) repulétér is bekapcsolodott a belfdldi 1€gikdz-
lekedésbe.

A Radié-Uzemkozpontban Uj munkahelyeket Iétesitettek a megndvekedett tavirat
forgalom kiszolgalasara. 1950. augusztus 12-én jottek meg a postai tanfolyamrdl
a létszambdvités keretében az elsé ndi radio-taviraszok.

a légiforgalom ismét hatalmas lépésekkel ndvekedett, ezért az ezzel
egyutt jaré névekvd tavirat forgalom jobb és gyorsabb kiszolgalasa ( a taviratok
gyljtése, szétosztasa, atiranyitasa) érdekében futdészalagot szereltek fel a Radio-
uzemkdzpontban. (Ez még 1960-ban is megvolt !)

Budapest és Praga kozott tavgépird Osszekottetést létesitettek, az 1948 oOta
ismét mikoddé bécsi utan masodikként.

Monor mellett a leszallé vonalon NDB allomast telepitettek (MO 288 kc/s)

Ecser és Vecsés kozott felépitettek egy Adcock rendszer( radié iranyméré
allomast, amely az atrepulé és a nagyobb tavolsagbdl érkezd repulégépekkel
forgalmazott. A leszallé6 vonalon az "M" irdnyadd kdzelében telepitett ferihegyi
GONIO csak kedvezétlen id6jaras esetén érkezé repiildgépeket segitette "ZZ"
eljarassal.

November 18-an szovjet készultségi vadaszrepulbégépek Papan leszallitottak egy
a magyar légtérbe tévedt amerikai C-47-est. (1957-ben HA-TSA lajstromjellel a
MALEV-hez keriilt.)

elkészllt a déli (A) gurulout, amely segitette a futdépalya teher-
mentesitését a gurulasoktol. (Ugyanis eddig a 31-re felszallo replilbgépek a
kbzépsbn gurultak ki és a palyan végig a kiiszdbig, ahol meg kellett fordulni. Ez a
forgalmat lassitotta, mert az érkezé repllégépek kozdtt nagyobb tavolsagot
kellett tartani.)

Valtozas tortént a Posta Repulétéri Radidhivatala vezetésében is. Patonai Istvan
postafeligyeld athelyezése utan Toéth Jozsef postafelligyel6 lett a Radidhivatal
(Uzemkdzpont) Uj vezetdje. Ugyanakkor tovabbi néi radidtaviraszokkal béviilt az
Uzemkdzpont létszama.

1952. oktober 2-an Nyiregyhazan katasztrofat szenvedett a HA-LIL Li-2
Onoprijenko kapitany vezetésével a MASZOVLET menetrend szerinti belfoldi
jaratanak teljesitése soran. A vidéki repul6tér-vezetd helyettesités folytan Koltai
Laszl6 volt.(Az eseményben vétlen !)
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aprilis 1-i hatallyal, a Minisztertanacs hatarozata értelmében a Posta
Repulétéri Radio Hivatala és a Postai és Repul6téri Beruhazasi Vallalat
repuléssel foglalkozé szerveket 6sszevontdk és a MASZOVLET-hez csatoltak.
Ezzel az intézkedéssel kikiszObolték a kulonb6zb tarsszervek kozotti surlo-
dasokat és nézeteltéréseket.

A forgalom novekedése szikségessé tette két rovidhullamu un. "gépkisérd"
munkahely létesitését a Control -ban. A Tiszantuli (keleti) a 3665 kc/s-on a
Dunantuli (nyugati) pedig a 3870 kc/s frekvencian dolgozott a repulégépekkel.

A ndi radidtaviraszok harmadik csoportja is megkezdte munkajat a Radio-
uzemkozpontban.

Zalaegerszeg (HGP) repuléteret is bekapcsoltak a belfoldi légikdzlekedésbe.

-ben Kaposvar (HAK) repuléterére ismét jart belfoldi menetrend szerinti
jarat.

November 26-an a magyar és a szovjet kormany szerzddéssel megszuntette a
MASZOVLET mikodését és jogutddkeént létrejott a Magyar Légikdzlekedési
Vallalat (MALEV)." A vallalat ekkor 9 db Li-2 tipust repiilégéppel rendelkezett.

A MALEV vezetéi lettek: Tarjan Endre vezérigazgatd (egyben KPM légiigyi
féigazgatd), helyettese: Zalka Andrasné.

A Repuléterek |gazgatdosaganak vezetbje: Gargyan Gyula. Alarendeltségébe
tartozott a Control Szolgalat Kiss Sandor és a Hirkdzlési Szolgalat Téth Jozsef
vezetéseével.

Az Aeroflot fokozatosan felvaltotta IL-12 tipusu repulégépeit az IL-14-esekkel a
nemzetkdzi forgalomban.

1955 -ben a Control Szolgalat helyébe Iép6 Repulésvigyazd Szolgalat vezetdje
Kiss Sandor helyett dr. Stoklasz Sandor lett.

Ebben az évben a Repulésvigyazé Szolgalat altal iranyitott repulések szama
10487 volt.

1955. december 12-én Brno mellett gorgd viharban terepen hasra szallt a HA-LII
és Polna mellett a HA-LIF. Mindkett6t selejtezni kellett.

1956-ban| megsziint a békéscsabai belfoldi jarat.

Nyaron a HA-LIG eltéritése tartotta izgalomban a kdzvéleményt. Julius 13-an a
MALEV délutani Budapest-Szombathelyi jaratat Gyér felett jogellenesen
hatalmaba keritette harom, a korabeli sajté altal "légikal6z"- nak nevezett
személy és Goré Janos kapitanyt és személyzetét fegyveres er6szakkal arra
kényszeritette, hogy Szombathely helyett, Ausztria szovjet megszallasi dvezetét
atrepilve (!) a németorszagi Ingolstadtba replljenek és ott szalljanak le.

Juliusban mutatkozott be az els6 Tu-104-es az Aeroflot szineiben.

Els6 nyugati légitarsasagként menetrend szerinti O0sszekotetést teremtett
Amszterdam és Budapest k6zott DC-7 tipusu repulégéppel a KLM holland kiralyi
|égitarsasag. Szeptembertdél az NDK Deutsche Lufthansa megkezdte menetrend
szerinti repuléseit a Berlin- Praga- Budapest- Bukarest- Szoéfia vonalon IL-14-
esekkel.

12 Lasd: 147. szamu utasitas a légikdzlekedési szervezet atalakitasardl (melléklet)
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A forradalom alatt a repulbteret is tobb kar érte. Az ecseri radid-iranyméré
allomast a helyi lakosok szétverték - mondvan, hogy: "innen zavartak a Szabad
Eurdpa radié adasat!"

A repul6teret november 4-e utan megszalltak a szovjet csapatok. Akiket ekkor ott
taldltak szolgalatban (ko6zottuk Solymari Vilmos radiotaviraszt és Szlcs Jozsef
iranyité asszisztenst) internaltak egy szabad ég alatti gyUjtéhelyen.

A repulétér parancsnoksagat Mihail Jermakov szazados vette at, aki késébb
segitett a forgalom meginditasaban. Kodzbenjarasara felsébb parancsnokai
hozzajarultak ahhoz, hogy a MALEV Li-2-es repiilégépei a miskolci, nyiregyhazai
és a debreceni repulétéren ellenérzé repuléseket folytathassanak és ezzel
megindulhatott ujra az év vége felé a belfoldi légikozlekedés ezekbe a
varosokba.

A Repulésvigyazo Szolgalat altal iranyitott repll6gépek szama 9445 volt.

Felhasznalt irodalom:

-Dokumentumok a magyar kdzlekedés torténetébél (1945-1949) KOZDOK 1981 619-
638.0.

-Kozlekedési Minisztérium Ill. féosztaly iratai (UMKL)

-Légikozlekedés: 30 éves a MALEV (Jubileumi melléklet)

-Csanadi-Nagyvaradi-Winkler: A magyar repluilés torténete

-Kodolanyi Gy.: Radiénavigacié. Bp. 1954 MRSz.

-Horvath Laszlé Nandor személyes feljegyzései és visszaemlékezései.




2002.01.28.

Dr. Moys Péter:
Légiforgalmi iranyitasunk torténete. (lll.)
(1957-1969)

Uj, tavaszi seregszemle...

. tavaszan szinte megujult a magyar légikdzlekedés infrastrukturaja.

Roénai Rudolf 1égugyi kormanybiztosként megbizast kapott a polgari repulés ujjaszerve-
zésére és a legugyi hatésagi szervezet ujjaalakitasara. E munka és szervezd teveé-
kenység eredményeként a Kozlekedés- és Postaugyi Minisztérium 41/1957 KPM szamu
utasitasaban 1957. julius 1-i hatallyal KPM Légugyi Féigazgatdsag felallitasat rendelte
el. A légugyi féigazgatdé Rénai Rudolf lett.

A MALEV, az (j vezérigazgatd, Hivés Sandor iranyitdsaval minden teriileten
fejlesztésekbe kezdett. A géppark a Magyar Néphadseregtél atvett Li-2 tipusu
repulégépekkel, (HA-LIN/O/P/R/T/U/Z) valamint a Szovjetuniétédl vasarolt harom IL-14-
essel (HA-MAA/B/C) bdviilt." Ezeket a repiildgépeket mar URH add/vevd berende-
zésekkel lattak el és ekkor kerult felszerelésre a "parancsnoki toronyban" is a 118,000
MHz frekvencian mikod6 ado/vevd berendezés. (A rovidhullama adé/vevé 3732 kHz
frekvencian még 1960. év végéig tartalék berendezésként rendelkezésre allt a Torony-
ban.) A GONIO épuletét, amely a futopalya tengelyében allt a 31-es kuszob elbtt, mivel
akadalyozta a végs6é megkdozelitést, lebontottak.

A Repulésvigyazé Szolgalat a Repuldterek osztalya szervezetében dolgozott, melynek
vezetbje Gargyan Gyula, majd Rédei Gyorgy lett. (Korabban OMRE vezet6 volt.)
Békéscsaba, Kaposvar, Gyér és Nagykanizsa repiilétereket a MALEV bezarta.
Megsziint az ide iranyulé belféldi légiforgalom. 1957. junius 10-én Kangyal Janos
repulégép-parancsnok a HA-LIM lajstromjell Li-2-vel felszallas utan roviddel motorhiba
miatt egy haborus bombatdlcsérbe szallt le. Személyi sérilés nem volt, de
repulégépet selejtezni kellett.

Uj radié iranyadd berendezéseket (NDB) telepitettek Bugacon (BG 430 kHz) és
Polgaron (PL 390 kHz).

Ettél az évtdl kezdve a CSA, LOT, TABSO és TAROM is IL-14-es repulégépekkel
repult menetrend szerinti jaratain Budapestre.

.—ban meghosszabbitottak a futépalyat 500 méterrel a varos iranyaba (EK), Cal-
Vert rendszer(i Uj bevezetd fénysort telepitettek és PYE ILS (Instrument Landing
System) —t a 310 fokos (Vecsés feldli leszallasi) iranyra. Megépult az "uj északi", D
guruléut. Ugyanekkor egy szovjet gyartasu ORL-5 korzeti (P-10-es indikatorral) és egy
PRL-5M leszallito radart is vasaroltak melyeket 1959. majus 6-an Uzembe is helyeztek.
A leszallité radart a futdépalya nyugati oldalan a B guruléut kézelében az un. "radar
kocsi"-ban helyezték el, melyet a Belugyi Karhatalom allomanyabdl ide rendelt 6rség
Orzott és még az oda beosztott Iégiforgalmi iranyitd és miiszaki személyzet is csak
kalon belépbvel mehetett ki oda. A "leszallité" a Torony frekvencian (118,1 MHz)
mikodott, késébb a 119,5 MHz frekvencian, melyet azonban a Toronyban is hallani
lehetett.

A radarok Uzembeallitasaval egyidejlleg megszuntették az ecseri Adcock tavoli
GONIO, (5830 kHz), valamint a szegedi és a szombathelyi radié iranyméré allomasok
mikodését. A ferihegyi repulétér rep. vigyazo szolgalat hatésagi ténykedését az
5/1958 LUF utasitas szabalyozta.

" HA-MAA 04.10-én, HA-MAB és HA-MAC 06.08-an érkezett Ferihegyre.



A "Control" (Tavolkdrzet) szoba is Uj berendezéseket kapott. 125,5 MHz a Control,
126,5 MHz a magaslégtéri munkahely frekvencigja, az atrepulé TU 104-esek szamara.
De mellette még dolgoztak a rovidhullamu un. gépkiséré munkahelyek is! 3665 kHz
volt a Tiszantuli és 3875 kHz a Dunantuli, egyben nemzetkdzi frekvencia. Araddal a
336 kHz-en dolgoztunk.

A légtér nyilvantartashoz uj berendezésként az ut/idé diagram helyett tzembe allitottak
a "mirakulum"-nak becézett terepasztalt, amelytél szuléatyja Danké Pal csodakat vart,
de nem valt be, mert nagyon nehézkes volt a repulégépeket tartdé teleszkopos fém
rudak tologatasa a légifolyosdkat jelképezé vajatokban. Helyette révidesen a nyugati
mintaju repulés-nyilvantarté szalagok (slejfnik) alkalmazasa vette kezdetét és a
"mirakulum" csak a slejfnizé tabla asztalaként szolgalt egy ideig, amig az Approach és
a Tavol szobat nem cserélt 1960-ban. A tavolkorzeti iranyitd6 a szoba kozepén ult a
slejfni tabla elétt és végezte a légtérnyilvantartast. A 125,5 MHz frekvencian dolgozé
"fonias" ugyanugy csak kozvetitett az iranyitd és a repul6gépek fedélzeti radiosa
kozott, mint a révidhulldamu gépkiséré munkahely tavirasza. Itt is kézzel kellett vezetni
a radiolevelezeési jegyzOkonyvet a Q-kéd és egyéb roviditések alkalmazasaval. Ekkor
még nem volt magnetofonon régzitve a kdzleményvaltas.

A kulféldi repul6égépekkel (KLM, SABENA) az egyre jobban terjed6 A3-as Uzemmod
(fonikus) miatt a "Budapest Radié" a 4689,5 kHz, 6582 kHz és 11299 kHz
frekvenciakon tartott tavoli, az orszag hatarokon kivuli 6sszekottetést. (A SABENA DC-
6-osain még volt fedélzeti radiés, de a KLM L-188 Lockheed Electrain mar nem. A
Budapest Radi6 elsé berendezéseit a skandinav SAS |égitarsasagtol kapta a MALEV:
A MALEV 5 darab Uj drezdai IL-14-est vasarolt az NDK-tol (HA-MAD/E/F/H/I)

A légiforgalmi iranyitas altal kezelt repulések szama: 11034.

—ben az ILS berendezés lzembe helyezésével a Ferihegyi repulétér idéjarasi
minimumat a MALEV vezérigazgatdsag 1959. IV. 13-an kelt 73/1959.sz. felterjesztése
alapjan a Légugyi Féigazgatdosag majus 15.-én kiadott 10/1959. LUF utasitassal
szabalyozta:

"A Ferihegyi repllStéren lizembiztosan miikédé ILS adoberendezés és fénytechnikai
berendezés mellett lizemképes ILS vevdvel felszerelt és megfelel6 képzettséggel
rendelkezé személyzet altal vezetett repllégépek 60 m. felh6alap és 600 méter
vizszintes-latas mellett fogadhatok, illetve indithatok."

A MALEV Repliléterek osztalya munkajanak maédositasarol a 9/1959 LiF utasitasban
rendelkezett a KPM Légugyi Féigazgatdsag.

A miszaki fejlesztésekkel egy id6ben megkezdédoétt a személyi allomany
tovabbképzése is.?

A Toéth Jozsef vezetése alatt allé Hirkozlési osztaly allomanyabdl az iranymérd tavirasz
képesitéssel rendelkez6k kozul kivalasztott személyzet, valamint a mar korabban is
replilésvigyazo beosztast ellatok athelyezésével a Repuléterek osztalyan beldl
létrehoztdk a Bevezetd iranyitd egységet (Approach, 124,5 MHz). Olajos Jozsef és
Toth 1l. Istvan repulétéri iranyitok, Moszkva — Vnukovo repulbtéren kaptak radar
iranyitd gyakorlati kiképzést 1959. VIIl. 1 - 16-ig, ahol "az RSzP-4 radiolokator
rendszerben torténd repulégép forgalom iranyitasbél" kivald eredménnyel vizsgat
tettek. A vizsgabizonyitvany szama: 459/1959. VIII.12. A vizsgan felmutatott
eredményeik alapjan a Légugyi Féigazgatéosag 1959. szeptember 22-én a 23/1959 sz.
LUF utasitassal lokator-operator szakszolgalati engedélyt adott ki szamukra. Olajos

% A Replilésiranyito - és Hirkdzld osztaly tagjainak 1960. évi névsorat az 1.sz. melléklet tartalmazza.



Jozsef késObb repiilesvezeté™ lett (1963) és a magyar repulésiranyitas egyik
meghatarozé egyénisége.

Részt vett a szabalyzat-szerkesztésben, oktatasban és repulésvezetbként valamint
leszallito radar iranyitokeént is elnyerte kollégai és a hajozé személyzet megbecsulését.
Abban az idében még szikebb korl volt a légiforgalomban aktivan kdzremikodék
szama, szinte mindenki ismert mindenkit a ferihegyi repulétéren. Ha barmilyen rossz
idében is jott valaki Ferihegyre leszallni, ha meghallottak Olajos Jozsef hangjat a
radion, biztosak lehettek afeldl, hogy az iranyitdn nem fog mulni a sikeres leszallas.
Egyetlen kivételt jegyzett fel az iranyitas kronikaja amikor meég ,Olaj” sem tudott egy
repulégépet elsére sikeresen leszdllitani. Ez az ,alban légierd” volt, a ,1509”
lajstromszamu avagy ZA-TBK hivojelt IL-14-es, amelyik egy hadsereg szpartakiadra
hozta az alban Honvéd csapatat Budapestre, Ymeri f6piléta vezetésével. Nem sok
gyakorlata lehetett a személyzetnek a PAR megkdzelitésben, mert Olajos szerint: ,ez a
repulégép csak akkor volt a QMS* vonalon, amikor jobbrdl-balra, vagy balrdl-jobbra
keresztezte azt”. (*QMS vonal: a futopalya meghosszabbitott kbzépvonala, melyen a
végsé megkozelitést kell egyenes vonalon végrehajtani)

Kulon kell szélnom a repulésvezetdi feladatok ellatasarol.

A budadrsi idékben a szovjet moddszerek alkalmazasa alapjan az Ugyeletes
repulésvezetéi feladatokat erre kijeldlt, nagy repulési tapasztalattal rendelkez6 pilotak
(repulégép-parancsnokok) lattak el, akik maguk is repultek, vagy politikai okokbdl nem
engedték 6ket repulni, mint pl. Lelkes Lajos, Zsiros Andras.

Késébb ez megvaltozott. 1957 -t81 a MALEV atszervezte a szolgalatot és a
repulésvezeték a repulésvigyazok kozul kerultek ki. (Kiss Sandor, Koltai Laszld, Sasdi
FUldp) A repulésvezetd ,élet és halal ura” volt a repul6téren. A teljes repulélizemért
egy személyben felelt. 1974. év végéig még un. allami idéjarasi minimum volt
érvényben Ferihegyen és amig Uzemeltek a vidéki repuléterek, ott is. A repulétér-
vezetl illetve repllésvezeté dontotte el (szovjet mddszer alapjan), hogy a repulétér a
légiforgalom szamara nyitva all, vagy zarva van. A nyitdé vagy zaré taviratot minden
reggel, Uzemkezdet el6tt ki kellett adni. Ezt megel6zte a repulbtérszemle, melyet
Ferihegyen az ugyeletes repulésvezetd személyesen végzett és amennyiben
szlukséges volt a meteoroldgiai szolgalattal (ligyeletes szinoptikus) konzultalva adta ki
a nyitast vagy zarast. Zaras esetén meg kellett adni ennek okat is. (pl. kéd, vagy
vidéken felazott talaj, futdépalyan héeltakaritas, stb.)

Ugyancsak a repulésvezet6 feladata volt a kulfoldon, vagy korabban belféldon kitéré
repulétéren leszallt repulégépek parancsnok pilétaival valé konzultacio a hazarepulés
lehetéségeirél. Amig a MALEV 1964.-ben meg nem szervezte Pataki Zoltan
vezetésével az Ugyeletes Forgalmi lgazgatdi szolgalatot, addig a repuilésvezetd dontott
ezekben a kérdésekben is. Amikor a MALEV 1968-ban iizembe allitotta a TU-134-es
tipusu repllégépeket, még a futdpalyan ledobott fékernyd behozatala is a repulés-
vezet$ feladatat képezte | Nem egyszer el6fordult téli id6ben, hogy a repulésvezet6 a
PAR-ral leszallitotta a repulégépet, majd utdna a startkocsival kiszaguldott a
futdépalyara, 0sszeszedte és behozta a fékernyét és egyben leellendrizte a futopalya
allapotat a kovetkezé fel- vagy leszallas akadalymentessége érdekében és a futo-
palyan a fékhatas tapasztalati uton valé megallapitasat is elvégezte. (1973-ig)

1959-t61 az Aeroflot mar a TU-104-esekkel repult Moszkvabdl Budapestre (SU033/034
jarat) és ez Uj kihivast jelentett a légiforgalmi iranyitas szamara is. Uj megkdzelitési un.
"magaslégtéri megkozelitési eljarast" kellett kidolgozni és kozzétenni a ferihegyi
repulétérre is. Ez a tipus aranytalanul tobb tlzel6anyagot fogyasztott alacsony
magassagokon (5000 m alatt). Ezért az utazomagassagrol (10-11000 m ) folyamatos



sullyedést kellett szamara biztositani. (A 31-es megkodzelitési eljaras MO (Monor felett
kezdddott 130°-os kirepulléssel és a szabvany forduld Cegléd felett volt, vissza a 310°-
os vegs6 egyenesre.) Késébb, ahogy az Uzemeltetési tapasztalatok is bévultek, mar
nem kérték ezt az eljarast, hanem Jaszberény és Monor kozott sullyedtek le és Monor
felett 450 m QFE magassagon fordultak az ILS iranysavra.

A légiforgalmi iranyitas altal kezelt repulések szama: 14448.

. 1960-ban kapta meg a MALEV az elsé harom IL-18-as repiil6gépét (HA-
MOA/C/D). Az uj, a Li-2-eseknél haromszor gyorsabb repllégépek iranyitasa a légi-
forgalmi szolgalatokat is uj feladatok elé allitotta, f6leg a bevezetd iranyitast. Az IL-18-
as bevezetési sebessége nagyobb volt, mint a Li-2-esé utazé szinten!

1960. januar 23-an kiadasra kerult "A kozforgalmi repulésiranyitd szolgalat szaksze-
melyzetének képzése, szakszolgalati vizsgaztatasa, osztalyba sorolasa, uj szolgalat
ellatasara torténd atképzésének szabalyozasa" az 5/1960 sz. LUF utasitassal.

" 1. A kézforgalmat lebonyolité légiforgalmi iranyszolgalat minden munkahelyen és a
NOTAM Irodaban csak az elGirt szakszolgalati vizsgaval rendelkezé és ennek alapjan
az adott beosztasba kinevezett, illetve megerdsitett személyek teljesithetnek szol-
galatot.

2. Jelen utasitas kiadasa el6tt ervényben volt szakszolgalati engedélyeket az 1959.
évben folytatott tovabbképzés alapjan az 1960. év januar ho 31-ig megtartando
megerdsité es mindsité vizsgak eredménye alapjan érvényesitem.”

1960. juniusaban az uj tipusu (barna) szakszolgalati engedéllyel lattak el a légiforgalmi
iranyitékat. Ugyanekkor a Repuléterek osztalyanak elnevezése Replulésiranyito o. lett.
A MALEV Repiiléterek Igazgatosaganak vezetdje Rédei Gyorgy.

Majusban lokator kezel6i tanfolyamon vett részt Vnukové repulétéren Vamosi Gy6z4.
Februar 11-t6l kapott repulésvezet6i kinevezést Koltai Laszlo. Korabbi kinevezés
alapjan replilésvezeté még Kiss Sandor, és Sasdi Filldp. (8/1960. sz. LiF utasitas)®

A futépalya 1958. évben tortént meghosszabbitasa kovetkeztében az uj 13-as kiiszob
mar nem volt lathaté a jobb oldali toronybdl (parancsnoki torony) mert a bal oldali
torony (meteoroldgiai észleld) eltakarta a kilatast. Ezért szeptemberben a repulbtéri
iranyitas atkoltozott a baloldali toronyba, amit ezentul a meteorologus kollégakkal
k6zdsen " tarsbérletben laktak".

Az "6reg Torony"-nak nevezett helyiséget pedig az uj Iégiforgalmi iranyitdé gyakornokok
Balint Kadocsa, Ferenczi Endre, Fonyddi Géza, Ivankai Antal, Massanyi Zsolt, Moys
Péter, Sari Ottd vették birtokukba az oktdberben induld és 1961. marcius 30-an
elméleti vizsgaval zarulo 1égiforgalmi iranyitdi tanfolyam tantermeként. (Balint Kadocsa
kimaradt a tanfolyamrél, nem tette le a vizsgat). A tanfolyamon a koévetkez6 szak-
emberek oktattak:

Tantargy: Oktato:
ATC (ICAO Annex 2 és 11 alapjan) Dr. Stoklasz Sandor
Légijog Dr. Stoklasz Sandor
Légikdzlekedési foldrajz Obrotka Gyula
Navigacio Sasdi Fulép
Tavkozlés miszaki ismeretek Banki Istvan mk.
Tavkozlés (Annex 10) Toth Jozsef

3 Lasd 2.sz. melléklet




Repulésmeteoroldgia Dr. Ozoray Zoltan
Angol fénia Voit Erik
Orosz fénia Olajos Jézsef

Uj helyén a replil6téri iranyitas Uj berendezéseket kapott. Koncentratoros telefonokat
kapott a repul6téri iranyitd (a korabbi un. "kérhangos" részbeni felvaltasara), valamint a
repulétéri foldi fények Uj kapcsold és visszajelzé pultjat. Ekkor szintették meg a rovid-
hullamu radiét (3732 kHz) a Toronyban. A szolgalatot 24 éras valtassal még mindig
egyetlen tornyos latja el, valtast szUkség szerint az Approach-tél kaphat. A Iégiforgalmi
irdanyitasnal a négyes valtd szolgalatot el6szor az Uj kozelkdrzeti/bevezeté radar
iranyitéknal vezették be, majd az 1960/61 évi tanfolyamon végzett iranyitokkal tortént
létszambdvités utan a tébbi egységnél is folyamatosan.

A Torony athelyezését kdvetben szamos egyeéb atalakitast is végeztek az iranyitdi
munkahelyeken. Helyet (szobat) cserélt egymassal az Approach és a Tavolkorzet. A
kabelezés (intercom) modositasa és a szlkséges atkotések az éjszakai miszakban
torténtek.

A radié levelezési jegyz6konyvet a radié tavbeszél6 és a telefon Osszekoéttetés
terlletén felvaltotta a 16 csatornas BHG magnetofon.

Ekkor mar harom szomszédos ACC-vel volt kdzvetlen LB tavbeszélé 6sszekottetésunk
(Wien, Bratislava és Belgrad) Az egyuttmikodési megallapodasokat, el6szdr Wien-nel
a német minta alapjan a légugyi hatdésagok jovahagyasaval az iranyité kozpont
vezeték irtak ala. (A bécsit dr. Stoklasz Sandor és dr. Rudolf Biletta. Ez szolgalt azutan
mintaként a tobbihez. Ekkortdl honosodott meg az "inicialé" mint iranyitdéi név
hasznalata is a radio-tavbeszéld ABC alkalmazasaval)).

A Radio-uzemkozpontban Uzembe helyezték a belgradi 0sszekottetés AFTN végpont-
jat. Radion (révidhullamon) tartjak még az Osszekottetést Moszkva, Kiev, Lemberg,
Berlin, Bukarest, Szdfia, Tirana és Varso repul6terekkel.

Taviratforgalom: 266.487 db.

A KLM L-188 Lockheed Electraval, a SAS DC-7-el, a SABENA DC-6B-vel jar
Ferihegyre menetrend szerinti jaratain.

A repulésiranyito szolgalat altal kezelt repulések szama: 21266
Lokatorral leszallitott repulégépek szama: 475

1961}-t6l a repulésvezeték szolgalati helye a Repbej.-bdl a lll. emeletre kerilt a Control
mellé.

1961-ben végleg megszint a gy6ri repulétéri radié allomas. Azonos hivojellel (HAO)
354 kHz-en utvonali NDB-t telepitettek.

A ferihegyi MALEV Repiilésiranyitd osztaly repiilésiranyitéi esetenként a vidéki repiilé-
tereken is helyettesitették a repulétér vezetbket. Kulon feladatot jelentett a siofoki
repulétér idészakos Uzemeltetése, valamint a ,Bukfenc” feladat, ami a térokszent-
miklosi kitelepuléssel jart és a KGST szakositasnak megfeleléen Magyarorszagon
gyartott radarok kalibralasat, (Iégi ellen6rzését) jelentette. Ehhez a feladathoz a
MALEV biztositott repiilégépet (IL-14, késébb IL-18 is!) valamint repiilésiranyitot.
Belfdldi repuld jaratok 1961-ben (marc-okt.)

Bp- Szombathely-Zalaegerszeg; Bp- Miskolc; Bp- Nyiregyhaza; Bp- Debrecen; Bp-
Szeged; Bp- Pécs. Naponta kétszer, reggel és délutan.




A pilétak gyakoroltatdasa érdekében elrendelték, hogy a magyar személyzetekkel is
angolul illetve oroszul kell beszélni a radid Osszekottetés soran, hetente valtva a
nyelvet.

A 44/1961 LUF utasitdssal moédositottak a MALEV szervezeti tagozédasat, illetve
ugyrendjét.

Az 55/1961 LUF utasitassal kiadtak a légiforgalmi iranyité szolgalat mikodési
alapszabalyait.

Az 56/1961 LUF utasitas ismételten szabalyozta a Ferihegyi repulétér id6jarasi (allami)
minimumat.

Az 57/1961 LUF utasitas: "A Ferihegyi repulétér Iégiforgalmi irdnyité szolgalatdnak
hatésagi ténykedése."

Lemberg repulétérrel és a SITA kdzponttal létrejott a tavgeépird 0sszekottetés.

A start gépkocsit (GAZ) felszerelték egy 118,1 MHz-en m(ikddé radié adé/vevével.

A repulésvezetbk a Toronnyal 0sszekotésben vegzik a futdpalya és a guruldutak napi
ellendrzését, télen a fékhatas tapasztalati uton valé megallapitasat.

A |égiforgalmi iranyit6é szolgalat altal iranyitott repulések szama: 25.684
Lokatorral leszallitott repulégépek szama: 1169
Taviratforgalom: 246.455 db.

—ben megszint a "B" gurulout melletti lokatorkocsi mikodése. A radar indikato-
rokat behelyezték az uj APP munkaterembe. Iit helyezték el az 1958-ban telepitett
PYE ILS allapot jelzé berendezését is. Az iranyitok NAUTILUS-nak becézik az uj APP
iranyito pultot.

Uj elhelyezést kapott a BUDAPEST Radié munkahely is, a Tavolkérzet termébél
levalasztva. A Control kdzvetlen kapcsolatba kerult a Radié-Uzemkozponttal, ugy, hogy
a Toronyhoz vezet6 folyos6t beépitve ablakot vagtak az Uzemkdzpont falaba. Itt lehet
atnyujtani a kezel6knek a tavirati tomboket (DEP, ARR, FPL, stb.)

Bukarest, Szoéfia és Varso repuléterekkel AFTN 6sszekottetés létesdult.

A légiforgalmi iranyitasnal bevezették a heti 42 6ras munkaidét. Az un. négyes valtéd
(turn) szolgalatot mar 1960-t6l kezdve folyamatosan vezették be a 24 éras "harmas
forda" szolgalat helyett.

Az iranyitdi munkahelyek radido ado/vevéinek aramellatasat aramszinet esetére
automatikus inditasu aramfejlesztével és akkumulatoros alatamasztassal biztositjak.
1962. november 23-an Parizs Le Bourget replilétér kdzelében lezuhant a MALEV HA-
MOD lajstromjel( IL-18-as repllégépe. Az eseményt a Budapest Radio kdzvetitésével
tudtuk meg esti szolgalatba lépéskor.

A légiforgalmi iranyito szolgalat altal iranyitott repulések szama: 23.158
Lokatorral leszallitott repulégépek szama: 1385
Taviratforgalom: 530.448 db.

[1963]-ban Pusztaszabolcson (PTB 386 kHz) és Jaszberényben (JBR 395 kHz)
utvonali radio iranyadé (NDB) allomast telepitettek. A meglévd tébbi utvonali NDB U
harom betlis azonositd jelet kapott az ICAO elbirasoknak megfeleléen. (HAO helyett
GYR, Alag AG helyett Dunakeszi DKI, Monor MO helyett MNR, Bugac BG helyett
BUG, Arad YK helyett ARD, Subotica YTV helyett SUB. (Erdekes, hogy a Csehszlovak
Kbdztarsasag nem valtoztatta meg a régi meglévé NDB-k hivojeleit az ICAO ajanlas
szerint és pl. Sturovo NDB a mai napig OKI azonosito jellel mikodik!)



Monoron és Gy6rben WILCOX rendszer( VOR allomasokat telepitettek. Lajosmizsén L
(Lima) fan markert helyeztek Gzembe.

Arad ACC-vel kozvetlen LB Osszekottetés Iétesult, ezzel megszint a hosszu hullamu
O0sszekottetés a két repuldtér kozott.

Bratislava és Budapest k6zott Uzembe helyezték az AFTN Osszekottetést.

A Replulésiranyité Szolgalatot és a Hirkdzlési Szolgalatot 6sszevontak egy osztaly
szervezetbe. Osztalyvezet6: dr. Stoklasz Sandor, helyettese: Obrotka Gyula, aki
egyben a Replulésiranyité Szolgalat vezetdje. A Hirkozl6 Szolgalat vezetdje: Toéth
Jozsef. A Hirkozlés miszaki szolgalat - Tavkozlés miszaki osztaly lett, vezetdje: Banki
Istvan mk.

1963. januar 1-vel repulésvezetbi kinevezést kaptak: Horvath L. Nandor, Olajos Jozsef
és Toth I. Istvan.

Bratislava ACC és Budapest ACC kozott egyuttmikodési megallapodast irt ala
Ferdinand Barborak és dr. Stoklasz Sandor.

Ebben az évben tortént meg egy munkatechnoldgiai korszakvaltas is a tavolkorzeti
iranyitasnal. Bosnyak Ede és Moys Péter kezdeményezésére a fonikus munkahely
(125,5 MHz) Iépett el6, mint dontés hozo iranyito, a telefon kezeld lett a beosztott
koordinator. Egyidejileg a rovidhullamu gépkiséré6 munkahelyek megszintek a
Tavolnal.

Elkésziilt az Uj kdzelkdrzeti és két Uj tavolkdrzeti iranyitdé pult MALEV hazilagos
kivitelezésben ("Pista bacsi lemezes ladai"). Az LB telefonok helyett koncentratoros
kezeld panelt épitettek be az asztalokba.

A légiforgalmi iranyito szolgalat altal iranyitott repulések szama: 22.896
Lokatorral leszallitott repllégépek szama: 1540
Taviratforgalom: 654.902 db.

marciusban a Li-2-esek forgalombdl tortént kivonasaval megsziintették a
szegedi, miskolci és nyiregyhazi belfoldi jaratokat.

A megmaradt Bp- Szombathely - Zalaegerszeg, Bp- Pécs és Bp- Debrecen belfoldi
jaratok IL-14-esekkel Gzemelnek.

1957-1964 kozott még meglehetdsen intenziv belfoldi repulés volt Magyarorszagon.
Miskolc, Nyiregyhaza, Debrecen, Szeged, Pécs, Zalaegerszeg, Szombathely
repuléterek és Ferihegy kozott 1957-ben 3049, 1958-ban 5617, 1959-ben 5415, 1960-
ban 3503, 1961-ben 3074, 1962-ben 2870 repllést hajtottak végre a fennmaradt
forgalmi kimutatasok szerint. #

A Tavolkorzetnél alacsony - magas Iégtérosztasrol keleti és nyugati szektor iranyitasra
tértink at. Megnyilt az 5-6s szamu nemzetkdzi légifolyosd (Budapest - Zagrab: MNR -
PTB - B. lelle - CRG (Csurgo) jelentd pontokkal.

Aprilis 4 alkalmabdl a Légligyi Féigazgatd altal alapitott, a Polgari Légikézlekedés
Kivalé Munkéasa arany illetve ezust fokozatat vehette at Moys Péter (ACC) és Gyori
Sandor (Control)

Junius 22 - augusztus 14 kozott az International Aeradio Limited ATC School- ban
ACC tanfolyamon vettek részt: Felfoldi Béla, Kiss Istvan és Szabados Imre.

Augusztus 24 - oktober 16 kozott APP radar tanfolyamon vettek részt az IAL-nal:
Tomasovszky Pal és Voit Erik.

* A részletes forgalmi kimutatast a 2.sz. melléklet tartalmazza.



Februar 17-én a hangarban festés alatt levé HA-MAH IL-14 kigyulladt és kiégett. A
replilégépet selejtezni kellett. Az arabdl, amit a biztositd kifizetett, vette meg a MALEV
a Plessey AR-1 kozelkorzeti (10 cm hullamhosszon mikodd) radart. A kulfoldi kiképzeés
koltségeit is ebbdl fedezték. A dolog érdekessége, hogy az ACC tanfolyamon
résztvevék sem elbtte, sem utan nem dolgoztak az ACC-ben, csupan az angol nyelv
vizsga alapjan kerultek kivalasztasra az iranyitok.

1964. oktoberben jelent meg a polgari repulésrdl sz6lo 1964. évi 26. sz. torvényerejl
rendelet és a végrehajtasara kiadott 27/1964 (XI. 10.)MT. sz. rendelet.

A légiforgalmi iranyit6é szolgalat altal iranyitott repulések szama: 24.300
Lokatorral leszallitott repul6gépek szama: 458
Taviratforgalom: 896.733 db.

1965. Bemegytiink a sziklaba.

1965. tavaszan hosszabb HM - KPM targyalasok eredményeként a Tavolkorzeti, vagy
mas néven Utvonaliranyitds bekéltézétt a "Sziklaba", a Kis-Gellérthegy gyomraban
még a Il. vilaghaboru idején kialakitott bunker rendszerben 1évé munkahelyre, ahol a
korabbi OLP Atrepiilési osztallyal valé ,6sszehazasitas” soran létrejott az ORISZ. Az
ORISZ katonai allomanya a valtas parancsnok vezetésével a HAP Pk. hadmiveleti
alarendeltségében volt 24 - 48 ¢ras valtd szolgalatban, mig a polgari allomany
fegyelmileg és fiiggelmileg a MALEV Repiilésiranyitd osztaly szervezetében maradt,
de a kdz6s munkavégzés szempontjabdl a katonai valtas-parancsnoknak alarendelve
,négyes valtasban” dolgozott. Ez az atszervezés a katonai légvédelmi rendszer
szamara volt csak elényds. A polgari Utvonaliranyité részleg rosszabb munka-
feltételek kozé kerult a ferihegyi elhelyezéshez képest, ugyanakkor technikailag is
hatranyba kerult a kdzelkdrzeti iranyitassal szemben, mivel megfosztottak attdl, hogy a
Ferihegyen 1964-65-ben telepitett Plessey AR-1 radart hasznalja. Maradt a repulégép-
vezetdk helyzet-jelentésein alapulé ,eljaras” iranyitds, meg az ATK, amelyen a
masodik vilaghaboru idején alkalmazott technikaval, zsirkrétaval rajzoltak a
célkdvetésbe vett repulések haladasat, sokszor pontatlanul és 2-3 perc késéssel, ami
semmi masra nem volt alkalmas, mint arra, hogy katonai szolgalat a polgari
légiforgalomnak a légifolyoséban vald tartasat ellenérizhesse. 1965-ben mar kozel
30.000 polgari repuldégeépet iranyitottunk a magyar légtérben ebbdl mintegy 8000 volt
ferihegyi induld, 8000 ferihegyen leszallé és 14000 atrepulé.

A légiforgalmi iranyitoé szolgalat altal iranyitott repllések szama: 30.217
Lokatorral leszallitott repul6gépek szama: 943
Taviratforgalom: 1.126.126 db.

[1966.Jban négy Uj VOR allomast telepitettek: Adand (ADA), késébb Sagvarra
athelyezték, Iharos (IRS), Bugac (BUG), és Tapidsap (TPS). Egyidejlileg a gyali "306"-
os iranyad6 (HAM) megszint és a TPS NDB kapta meg ezt a frekvenciat.

Ujabb atszervezés folytan a Légiforgalmi féosztalyhoz (vezetéje: Kiss Tibor) keriilt a
Repulésiranyité osztaly (Obrotka Gyula) és a Hirkdzlési osztaly (Toth Jozsef).
Atalakitott, hangszigetelt és légkondicionalt helységet és Uj berendezéseket kapott a
kdzelkorzeti iranyitas, AR-1 indikatort és DDF-1 automatikus iranymérét. Uj add/vevé
készllékeket kapott a Budapest Radié is. Az ORISZ-ban a szikla tetén helyi tartalék
ado/vevot telepitettek, generatoros és akkumulatoros helyi aramforrassal.



Az iranyitasnal rendszeresitették az osztrak AKG fejhallgatés mikrofonokat. (Személyi
hasznalatra minden iranyito felvehette)

A légiforgalmi tajékoztatd szolgalatnal tavgépiré berendezést (AFTN végpont)
helyeztek Uzembe. A repulétéren az ICAO ANNEX 14 szabvanyainak megfeleld
burkolati jeleket és tablakat helyeztek el.

1966 6szén Ferihegyen inditott repulésiranyitd (hazi) tanfolyam hallgatéi voltak:

Balogh Jozsef (Sete), Ertinger Tibor, Fazekas Andras, Kuri Gabriella, Lapsanszky
Beatrix, Marton Istvan, Nyari Kadlman, Szabd6 Jozsef (Domoske),

A |égiforgalmi iranyit6é szolgalat altal iranyitott repllések szama: 35.073

Lokatorral leszallitott repulégépek szama: 823

Taviratforgalom: 1.125.455 db.

[1967 [-ben kezdte meg miikddését a TPS (Tapiésap) VOR/NDB &llomas.

A Radié-Uzemkozpont Ill. emeleti helyiségét légkondicionald berendezéssel szerelték
fel.

Majusban Hiivés Sandor a MALEV élérél a KPM-be keriilt és Iégiigyi féigazgatd lett. A
vallalat uj vezérigazgatoja Lénart Gyorgy , korabban fomérnok volt. Helyettesei: Zamek
Vladimir és Kertai Kalman.

November 1-t6l a Repulésiranyitd osztaly és az 6nallé Hirkozlési osztaly atszervezés
folytdan Osszevonasra kerllt. Az egység Uj elnevezése: Repulésiranyité és Hirkozlo
osztaly. Vezet6je: Nagy Ern6. A Repulésiranyito szolgalat vezetdje: Obrotka Gyula.
Korzeti Iranyitdé Kozpont vezetd: Voit Erik A Hirkdzlési szolgalat vezetbje: Toth Jozsef.
Utvonaliranyité Kézpont vezeté: Koltai Laszlo.

A légiforgalmi iranyitd szolgalat altal iranyitott repulések szama: 46.074
Lokatorral leszallitott repllégépek szama: 1298
Taviratforgalom: 1.221.479 db.

januar 1-t6l a Légitgjekoztatd szolgalat (NOTAM és Repulésbejelentd)
atszervezésre kerillt a MALEV Légitajékoztaté és Foldi navigacios szolgalathoz.
Vezetdje: Kasza Jozsef.

A pragai események miatt jelentés valtozasok voltak a légiforgalomban is. A
csehszlovak légtér augusztus 20.-tél zarva volt, Bratislava ACC telefonon sem vala-
szolt napokon keresztul.

December 22-én megérkezett a MALEV HA-LBA jeli TU-134-es repiilégépe,
december 31-én pedig a HA-LBC. Ezzel a MALEV is belépett a JET korszakba.

Az Aeroflot és a CSA mar a 60-as években repult TU-104-el és a SABENA Caravelle-|
a magyar légtérben és Ferihegyen is, de hazai szinekben csak 1968-tdl repultek
sugarhajtasu repulégépek.

Budapest ACC és Lvov ACC kdzott tavbeszéld (LB) 6sszekottetés jott létre.

februar 24-én megtortént az ORISZ U épliletének hivatalos atvétele. Ezzel
felkoltoztunk a légo pincébdl az udvari épulet Ill. emeletére.

Marcius 15.-én megszlint az utolsé belféldi menetrend szerinti repulé jarat is, a
debreceni. A debreceni repiilétér azonban még évekig a MALEV, majd az LRI
kezelésében kitérd repulétérként mikodott.

Marcius 28-an megérkezett a HA-LBD, majd aprilis 4.-én a HA-LBE.

Megalakult a Magyar Légiforgalmi Iranyitok Szovetsége a HATCA, az IFATCA
tagszervezeteként. EInok: Voit Erik, alelndk Felfoldi Béla, pénztaros: Metzner Kornél.
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A Tavolkorzeti iranyitok nem lehetnek HATCA tagok. A bejelentett 30 tag tagsagi dijat
a MALEYV fizeti.

A légiforgalmi iranyitoé szolgalat altal iranyitott replulések szama: 54.742
Lokatorral leszallitott repulégépek szama: 450
Taviratforgalom: ......... db.

Epilégus

A "Sziklaban" 1999 decemberéig volt az ACC (KIK) , 1970-ig a szikla alatti pincében,
1970 és 1975 kézétt az udvaron feléplilt harom emeletes éplilet Ill. emeletén, majd
1975-76-ban a radar telepités miatt ismét a (korabban a Légvédelmi Psag altal lakott
hatsé pincében), majd 1976-tél az éplilet Il. emeletén. 2000. I. félévében az ottmaradt
eszkbzOk leszerelése és a telepités felszamolasa folyt. A régi iranyité pultokbdl kapott
a Kbézlekedési Muzeum Petbfi csarnokban lévé Replilési Gyljtemény allandé kiallitasa
is, melyet 2000. junius 14-én nyitottak meg atrendezés utan.

2000. julius 25.-én a Korzeti Iranyitdé Kézpont (KIK) Schweidel utcai épliletét és a
"Szikla (Mély-23)" objektumot az LRI jegyz6kdnyvileg visszaadta a Magyar
Honvédségnek.



2003.04.16.

Dr. Moys Péter:
Légiforgalmi iranyitasunk torténete. (1V.)"
(1970 - 1979)

Azok a 70-es évek...

A hetvenes évek komoly fejlédést hoztak a Iégiforgalmi szolgalatok teruletén.
1971-ben Jancsovits Pal MALEV fénavigator és Moys Péter kidolgoztak az uj
telepitésti VOR allomasokra - Békés (BKS), Bugac (BUG), Gyér (GYR), lharos
(IRS), Tapidsap (TPS), Sajohidvég (SAG) -ra épuld uj légiutvonal (légifolyoso)
rendszert, ahol a korabbi 10km széles folyosé helyett, mar 20 km. széles
légifolyosok illetve be- és kilépd pontok szerepeltek. A budapesti kozelkorzet
(TMA) terlletét is ekkor bdvitették. (Vac - Hatvan - Jaszberény - Albertirsa -
Danszentmiklés - Ujhartyan - Ocsa - Szentendre - Vac helységeket dsszekoté
hatarvonalakkal). Az Uj rendszert hivatalosan a 029/1973 HM Utasitassal
(Utasitas az MNK terulete feletti repllések végrehajtasara), illetve az 52/1973
(HK.33) sz. Utasitassal iktattak be, ami az el6bbi "Titkos" dokumentum
"Szolgalati hasznalatra" enyhitett kivonata volt a polgari szervek részére.
1971-ben az egyiptomi-izraeli haboru idején komoly feladatot jelentett az ORISZ
és ezen belul elsésorban a polgari utvonaliranyité allomany szamara a napi 80 —
100 AN-12-es szallitdé repllégép, valamint TU-16-os bombazéd repulégépek
iranyitasa eljaras iranyitasi moddszerrel, mivel az 0tos kotelékben mozgd
repulégépek kdzul csak egy radiozott. Ezek a kotelékek tiz perces elkulonitéssel
indultak valahonnan a Szovjet-uniébdl, de mire MN (Malij Dobron jelent6 pont)
folé értek, ez az id6beni elkulonités mar nem mindig volt meg. Tokoldn vagy
Kiskunlachazan szalltak le tankolni és onnan pedig Otpercenként, egyenként
indultak ICAO? repiilési tervet tdltve (Ferihegyen) Jugoszlavian és az Adriai- és a
Foldkozi-tenger felett repllve Kairdig. A szovjet katonai navigatorokat civilbe
Oltoztetve hoztak at Ferihegyre egy - egy csoportban repulési tervet tolteni. A
tobbnyire csak cirill betlket ismer6 szakembereknek bizonyos nehézségeket
okozott az ICAO FPL formanyomtatvany kitdltése. Természetesen nem ez volt az
egyetlen alkalom, amikor a légiforgalmi iranyitéknak kissé "gydégypedagogus”
modszerekkel is kellett élniik. A mindennapi gyakorlat szerint ebben az idében a
hivatalos mértékegység rendszer: a metrikus rendszer volt Magyarorszagon. A
nyugat-europai légiforgalmi szolgalatok viszont az ICAO "Blue Table"-t
alkalmaztak, ami a tengeri mérfold, lab, stb. angol-szasz mértékegységek
hasznalatan alapult. Ugyanigy a Budapest/Ferihegyen le- és felszalld nyugati
(BEA, KLM, SABENA, SAS, stb.) légiforgalmi tarsasagok pilotai is igy kérték az
id6jarasi adatokat a leszallashoz. Az atrepulé repulégépek tobbségével is FL
(Flight Level) hasznalataval kellett dolgozni. De ezt irta el6 a Budapest ACC -
Wien ACC kozotti egyuttmikodeési eljarasrol szolo kétoldalu megallapodas is. A
harmadik, a sportrepul6k népes tarsasaga, pedig egy kulon rendszer szerint,
kilénosen az ejtbernyds ugrasokhoz m/sec-ban kérte a széler6sség adatokat.
igy tehat minden iranyité szinte fejbdl kellett, hogy tudja az atszamitasokat.
Persze a légnyomas adatokat mar eleve harom egységben adtak meg a QAM-
okban is: QFE mm-ben és millibarban, QNH mm-ben, mb-ban és inch-ben is az
amerikai charter gépek szamara, akik ilyen magassagmérdvel rendelkeztek. A

A |égiforgalmi iranyitas torténetének korabbi (l.-11l.) fejezetei a Magyar Szarnyak 1999. és 2000.
evi szamaban jelentek meg.
2 Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet, az ENSZ szakositott intézménye



hetvenes évek elején nagyon gyakori vendégek voltak Ferihegyen a lovakat és
szarvasmarhakat szallité Flying Tiger, World Airways, Capitol és egyéb amerikai
charter repulégépek. A TIA (Trans International Airways) pedig ekkor jart el6szor
DC-10-essel Ferihegyen.

A 70-es években kezd6dott meg a rendszeres nemzetkdzi egyuttmikodeés
is a légiforgalmi iranyitas tertletén az ICAO keretei k6zott. (Magyarorszag 19609.
oktdber ota tagja az ICAO-nak. A csatlakozas az 1971. évi 25. tvr. -ben kerult
kihirdetésre. 1973 aprilisaban Budapesten tartottak meg az els6é sokoldalu, dél-
kelet europai ICAO ATS értekezletet, ahol Paul Berger, az ICAO Eurdpai Iroda
RAC/SAR féndke kllén is hangsulyozta, hogy a repulésbiztonsag érdekében az
atszamito tablazatokat a f6ldon kell hasznalni, nem pedig a piléta kabinban. Ezt
az elvet elfogadva a magyar légiforgalmi iranyitok harom nyelven (angolul,
magyarul és oroszul) dolgoztak és harom iranymagassag eloszto rendszer (ICAO
FL, ICAO metrikus és szovjet metrikus) alapjan koordinaltak és iranyitottak a
forgalmat, harom id6szamitast alkalmazva. Béccsel és a nemzetkozi forgalommal
angol nyelven, GMT (Greenwich Mean Time) szerint, flight level-el és angol
szasz mertekegységekkel (tmf, csomd, lab/perc, stb.) A magyar katonakkal
magyarul, kdézép eurdpai idészamitassal, metrikus mérték-egységekkel. Lvov
ACC-vel és a Magyarorszagon repulé szovjet katonai légijarmivekkel pedig
oroszul, MSK idészamitassal, szovjet magassagi rendszer szerint. Ez persze
nem volt ilyen egyszerd, mint itt le van irva, BRK (Bruck) NDB és Gydr kozott,
illetve MN és SAG kdzott kellett a magassagvaltasokat végrehajtatni.
Végre 1975. januar 1-t6l hivatalosan is attértink az ICAO rendszer
alkalmazasara Budapest FIR-ben. Az orosz nyelv hasznélata a lIégiforgalmi
iranyitasban azonban gyakorlatilag a rendszervaltasig, illetve a szovjet alakulatok
kivonulasaig (1991 junius) megmaradt.

A hetvenes évek miszaki és szervezési fejlesztései mind a KPM Légugyi
Féigazgatésag és a MALEV, majd LRI akkori szakvezetésének kdszdnhetdk. Ez
a korszak egy lenduletes, felfelé ivel6 szakasza a korszerl magyar
légikozlekedési infrastruktura kiépitésének.

"A magyar polgari légiforgalmi iranyitas és Bp. Ferihegyi repiilétér IV. Otéves
tervidészakra elbiranyzott fejlesztésének révid indoklasa.’

A nemzetkézi légiforgalom fejlédésének lteme vilagszerte rohamosan nbvekszik.
Evrél, évre  novekszik a  légiforgalomban  hasznalt replil6gépek
befogadoképessége, utazbésebessége és még e mellett is nbvekszik a jaratok
sdrisege.

Ez az altalanos megallapitas és ez a tendencia - bar bizonyos lemaradassal, de -
maradéktalanul érvényes a Magyar Népkéztarsasag légterét €s az orszag
egyetlen nemzetkézi repllSterét igénybevevéd légijarmivek vonatkozasaban is. A
mellékelt kimutatasok bizonyitjiak, hogy a belféldi Iégiforgalom nem jelentéktelen
értékeinek fokozatos lecsGkkenése, végqll teljes KkKiiktatasa ellenére is (egy
atmeneti visszaesés utan, mely részben az adott id6szak politikai legkbrének,
részben a viszonylagos gazdasagi visszaesésnek, részben a géppark terén
jelentkez8 strukturalis valtozasnak tudhaté be) egy vilagosan felismerhetd
fejlédési tendencia allandosul. A fejlédés tényszamai - csaknem kivétel nélkiil -

* KPM Légligyi fosztaly 1970.augusztus 8. Dankd Pal és Tatos Ferenc belsé elSterjesztése.



meghaladjak a korabban szerkesztett OMFB fejlesztési koncepciok elbre jelzett
értékeit, vagy annak megfelel6 értéket mutatnak.

A szamok vilagosan érzékeltetik, hogy a jelenlegi megengedhetetlen zsufoltsag a
repilétér forgalmi épliiletének haladéktalan bdvitése nélkiil az utaskiszolgalas
szin-vonalanak tovabbi csbkkenését fogja eredményezni.

Az elkertlilhetetlen csucsidé6szakokban mar ma is tumultuézus jelenetek
Jatszodnak le, a tovabbi forgalom névekedés - megfelelé fejlesztés nélkil - mar
az orszag politikai tekintélyet veszélyezteti.

A légikbzlekedésben a csucsidészakok messzemend figyelembevétele alapvetd
tervezési kérdés és egyben a jovo fejlédési lehetéségének biztositasa is. Sajnos
az utobbi 10 év gazdasagi adottsagai mindig csak a legsziikségesebb
fejlesztések megoldasat tette lehetévé, igy a jelenlegi forgalmi épiilet ma mar -
mind teriiletének méretei, mind elrendezése miatt - ismét annyira szik és
korszerttlen, hogy megint nincs lehetéség rea, hogy megvarjuk a tavlati tervben
szerepld uj, korszerii forgalmi éplilet elkészliiltét. Elengedhetetlen a jelenlegi
éplilet lehetséges mérvii bévitése, az utaskiszolgalasi, vam- és utlevél kezelési
rendszerek Korszerdsitése.

A varosi iroda megépitése is jelentbsen enyhiti a repilétér zsufoltsagat. A
géptipusok sulyanak, lizemelési rendszerének valtozasai, a gépek méretének és
a forgalom siriiségének (az elkeriilhetetlen csucsidékben) névekedése
Szlikségessé teszi az elb-térbeton bévitését, a guruldutak és a leszallopalya
megerdsitését, a forduldivek névelését.

A kiegészits fejlesztéseket - a tavlati tervben szereplé végleges megoldasoktol
flggetleniil - haladéktalanul meg kell kezdeni, mert a jelenlegi helyzet mar
aggaszto, kifejezetten valsagos.

A fejlesztés siirgdssége még fokozottabb mértékben érvényes a replilésiranyitas
eszkbzeire.* (kiemelés télem: MP)

A replilések biztonsagat, az elbirt elkilbnitések biztositasat csak a betervezett
foldi radidnavigacios eszk6zbk és radarberendezések lzembeallitasaval, majd
megfeleld és folyamatos tovabbfejlesztésével lehet megvaldsitani. A betervezett
eszkdzbk lizembeallitasanak elhuzédasa évek ota folyamatosan veszélyezteti a
légikbzlekedés elemi biztonsagi elbirasait és eqyes esetekben szinte
megoldhatatlan _ feladat elé allita a repllésiranyitd  szolgéalatot. A
légikbzlekedésben résztvevd replilbgépek szamanak (a mellékelt) tablazat
szerinti névekedése, ugyanakkor a replilbgépek sebességéenek allando
fokozédasa nap- mint nap felidézi e levegében valo 6sszelitkbzés veszélyét és
annak belathatatlan kévetkezmeényeit. Ezt csak az iranyitas technikai
eszkbzeinek tervszerii biztositasaval lehet kiklisz6bolIni.

Az iranyitas - eddig, a tablazatban érzékeltetett forgalomnévekedést lényegében
valtozatlan technikai eszkbzbkkel vezette le. Ez az allapot tovabb mar nem
tarthaté. Az iranyitéi allomany személyi felel6ssége és ebbbl eredd
idegfesziiltsége mar olyan mértékig fokozodott, hogy megkezdbdétt a
leggyakorlottabb allomany részben orvosi, részben erkélcsi lemorzsolédasa, a
felel6sségvallalas végsé hataran.

Elengedhetetlen a replilbtér és a replilésiranyitas taviati fejlesztési terveinek
feliil-vizsqalasa, a sziikséges beruhazasok elbkészitésének és végrehajtasanak
miel6bbi megkezdése.

A repulésiranyitas fejlesztése szikségességének fenti 1970 augusztus 8-an
megfogalmazott érveinek nagy nyomatékot adott az a szomoru tény, hogy a



MALEV két repiilégépének egymast harom héten beliil kdvetd katasztrofaja (HA-
MOC Koppen-haga, 1971. augusztus 28 és HA-LBD Kiev, 1971. szeptember 16)
a Kormany és az egész magyar kozvélemény figyelmét a légikdzlekedésre
iranyitotta. Ezt kdvetéen az un. Zalka-bizottsag is ajanlasaiba foglalta a Kormany
szamara a légikozlekedés infrastrukturaja fejlesztésének halaszthatatlan kovetel-
ményeit.*

1970. szeptemberében Foldvari Laszl6 KPM miniszterhelyettes levélben
utasitotta Lénart Gydérgy MALEV vezérigazgatét a Bp. Ferihegyi nemzetkozi
repulétér és a polgari légiforgalmi iranyitas IV. Otéves tervben el8iranyzott
fejlesztések el6készitésére, amihez a kormany a kozlekedési tarca és az
Orszagos Tervhivatal egyuttes elGterjesztése alapjan 450 millié forint allami
tamogatast iranyzott elo.

"A MALEV az 1971. januéar 1-el megnyitasra keriil6 beruhézési keret terhére
torténd tervezesek és beszerzések megrendeléseit, a tervezOk és az elballitok
felé minden tovabbi késlekedés nélkiil adja meg és sajat gazdasagi forrasainak
felhasznalasaval is kiisz6béljén ki minden hatraltaté kérilményt, hogy biztositani
tudja a fejlesztésre szant jelentés allami tamogatas rendeltetésszerii és a
megjellt idépontokra térténd fel-hasznalasat, a beruhazasok lizembeallitasat" -
irja a levélben a miniszterhelyettes.

Az utvonali radidnavigacidés eszkdzok és berendezések tervezésére,
beszerzésére és telepitésére 0Osszesen 363 millié forintot, a repul6téri
meteoroldgiai eszk6zdkre 4 millioé forintot, a repllétéri munkaterilet javitasara és
fejlesztésére (bbvitésére), miszaki mentd és tlizoltd berendezések beszerzésére
87 millié forintot, a forgalmi épulet bdvitésére, a futdpalya fejelésére és egyéb
épitési munkalatokra Osszesen 822 milli6 forintot, az 1971-75 években
eléiranyzott fejlesztésekre mindésszesen 1.276 millié forintot tervezetek.
(Osszehasonlitasul: az 1980-as években kiemelt allami nagyberuhazasként
kezelt repul6tér bovitésre - uj futdpalya és csatlakozd guruldutak, elterek,
Terminal 2A, Uj hangarok, Uj iranyité torony - 6sszesen 16 milliard forintot
szantak.)

Miiszaki fejlesztések a Légiforgalmi szolgaltatasok teriletén a 70-es
években:

Kbzelkdrzet és repulbter:

Az 1959-ben telepitett PYE ILS rendszer felvaltasara uj SEL (Standard Electric
Lorenz) ILS rendszer telepitése, 31-re és 13-ra.

ICAO Il. kat. bevezetd fénysor telepitése a 13-as iranyra,

TESLA RP-3F leszallité radar telepitése, (1975 januarban atadva)

Koreny -A masodlagos radar telepitése,

Utvonaliranyitas:

Uj VOR és DME allomasok telepitése,

Uj NDB allomasok telepitése,

Utyosz - M és Koreny nagy hatotavolsagu radar allomasok telepitése
K&rishegyen és Pluspokladanyban.

‘A Zalka-bizottsag 0sszefoglalé jelentésének egyes, a repllésiranyitast is érinté megallapitasait lasd a
mellékletben.



Természetesen a milszaki fejlesztéseket a személyzet kiképzése és
létszamfejlesztés is kovette ugy a Légiforgalmi f6osztaly, mint az
Iranyitastechnikai féosztaly tertletén egyarant.

Ekkor indultak az els6 olyan szervezett kétéves légiforgalmi iranyité tanfolyamok,
melyek mar telies mértéekben az ICAO Training Manual- ek
kovetelményrendszerén alapultak. Mar az iranyité tanfolyamon résztvevd
hallgatok kivalasztasa is, az egészségugyi kovetelményeknek valéo megfelel6ség
vizsgalatan tul, személyes beszélgetéseken tortént, ahol a repuléshez vald
kotédés, pl. sportrepulé tevékenység és az angol és orosz nyelv j6 ismerete
elénynek szamitott.

1973-ban megqgalakult a Légiforgalmi és Repiilotéri lgazgatéosaq (LRI)

Az LRI megalakitasat szamos esemény surgette, leginkabb pedig az 1971.
augusztus 28-i koppenhagai, majd a szeptember 16.-i kievi katasztréfa. A Zalka-
bizottsag az események kivizsgalast kdvetéen a helyzet felmérésére és a teendd
intézkedésekre megfogalmazott javaslatai alapjan - tobbek kozott -
megvaltoztattak a MALEV korabbi szervezeti struktarajat, ami 1954 6ta a szovjet
rendszer szerint mikodott (Aeroflot és INTERFLUG példaja), ahol mindent egy
szervezetben végeztek, beleértve a léglgyi hatésagi tevékenységet is.

Az 1973. januar 1-i hatallyal létrehozott LRI a légiforgalmi szolgalatok ellatasat és
a Budapest/ Ferihegyi repulétér fenntartasat és Uzemeltetését kapta, mint allami
tevékenység ellatasat alapfeladatul, maradvany érdekeltségl koltségvetesi
szervezet-ként®. Ugyanakkor 1983-ig, az Ujabb atszervezésig, az LRI kebelében
létrehozott Repulésfelugyeleti F6osztaly latta el Bardosi Ferenc vezetésével az |.
foku légligyi hatosagi feladatokat is. igy tehat az LRI Igazgatdi (Sarospataki
Zoltan) és a Repulésfelligyeleti Féosztaly f6osztalyvezetdi névtablajan a "mint I.
foku Légugyi Hatésag" felirat is szerepelt. Az LRI-n belll 1étrehozott Légiforgalmi
Fbéosztaly (Tomasovszky Pal vezetésével) viszont hangsulyozottan nem
hatésagi, hanem allami feladatokat latott el és lat el a mai napig is. (Emlitésre
melté viszont, hogy a KPM Léglgyi Hatésag vezetéesét 1957-ben
kormanybiztosként atvevd és késbébb légligyi féigazgatoként tevékenykedd Ronai
Rudolf azzal az indokkal irta elé, hogy a MALEV Repiilésiranyité osztély vezetéje
minden nap reggel 9 Oraig személyesen neki kildjén napi jelentést, mivel a
replilésiranyitas hatéséagi tevékenyséq !)°

1973 oktodber 17 - november 1 kozott az ICAO Aaltal szervezett hat
hetes tovabbképzd latogatason vett részt Nagy Britanniaban négy légiforgalmi
iranyité: Tomasovszky Pal féov., Fonyodi Géza, Moys Péter és Zerkovitz Istvan.
Meglatogattak a CAA-t Londonban, a NATS Uxbridge-i kozpontjat, a LATCC-t és
szamos vidéki repuléteret és iranyitd kézpontot, mint Manchester, Barton ACC,
Glasgow, Prestwick, Shanwick OCC, Bornmouth ATC School, ATCEU
Christchurch, Plessy radar Uzem Isle of Wight. Az angliai uton szerzett
tapasztalatok alapjan prébalta meg Tomasovszki Pal atszervezni a Iégiforgalmi
szolgalatok ellatasat.

1974. majus 1-i hatallyal a korabbi Repulésiranyito és Hirkozlési
osztalyt Nagy Erné osztalyvezetd nyugalomba vonulasa alkalmaval atszervezték
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és harom o6nallé osztaly alakult. A ferihegyi Repulésiranyitd osztaly vezetésére
Moys Péter, a RISZ-ben Iévé Utvonal-iranyité osztaly vezetésére Araté Andras, a
ferinegyi Hirkozlési osztaly vezetésére pedig Szabd Istvan kapott megbizast,
majd 1974. év végén kinevezést. Ekkor még a Légiforgalmi féosztalyhoz tartozott
a Replilétérforgalmi osztaly Tolnai Lajos vezetésével, és a Repiilétéri Orség is
Balogh Jézsef (Sete) 6rgy. vezetésével. Ezzel az atszervezéssel kerlltek a
repul6tér-felugyelék és az El6térugyeleti szolgalat is a Repulétérforgalmi
osztalyhoz. Obrotka Gyula hatdsagi féiranyité lett a Légiforgalmi féosztalyon, dr.
Voit Erik pedig az angol ATCEU mintara létrehozott REMR vezetdje.

1975-ben Uj AIP’-t szerkesztettiink és adtunk ki. Az IAL londoni kdzpontjaban tett
latogatasunk soran dobbentunk ra, hogy a régi magyar AIP mennyire hasznal-
hatatlanna valt az idék folyaman. Ebben az idészakban adtunk ki elészor SID®-
eket is Ferihegyre.

A Tapiésapi VOR allomasra, mint f6 radid navigacidos eszkdzre, épitve Uj
szabvany miszeres megkozelitési eljarasokat dolgoztunk ki 31-re és az uj 13-as
irégyu ILS és IDMAN (finn) fénysor telepitése utan a 13-as megkozelitési iranyra
is.

1975-ben telepitették az elsé nagy hatétavolsagu radar allomast (elsédleges.
Utyosz M és masodlagos: Koreny) Kérishegyen, majd Puspokladanyban. Ma is itt
all a két radar allomas (épulet) csak a berendezéseket cserélték ki az idék
folyaman korszeriibb SELENIA (ALENIA) tipusura.

Az 1974-ben Ferihegyen telepitett TESLA RP-3F tipusu leszallitd
radarberendezésre torténd atképzésre a TESLA cég 4 x 4 f6 részére biztositotta
az Omnipol-Technika Kulker V. kdz6tt megkotott szerzédésben.

Az atképzést a Praga-Ruzyne repul6téren hasonlé berendezésen dolgozé cseh
légiforgalmi iranyitd oktatok hajtottak végre. A ruzynei repulétéren 1évé iranyitd
iskolaban radar szimulator is volt illetve allt az atképz6 tanfolyam rendelkezésére,
amelyen az atképzést ,élesben”, replulégéppel végrehajtott leszallitasok vizsgaja-
ként fejezték be. A csehszlovakiai éles leszallitasokat Karlovy -Vary replléterén
gyakoroltak a csehszlovak légugyi hatésag L-200 Morava tipusu repulégépével.
A kiképzésen vald részvétel elbfeltétele volt, hogy a jeldlt bevezeté (APP) radar-
iranyitdi jogosultsaggal és meghatarozott gyakorlati idével rendelkezzék. A
képesit6 vizsgaztatas magyar szakvezetok kozremikodésével Budapesten
tortént, ahol éles forgalom iranyitasaval tettek gyakorlati vizsgat a tanfolyamok
résztvevoi.

Az Uj Tesla RP-3F leszallité radar. 1975. januarban kerult atadasra Ferihegyen.

A magyar légiforgalmi iranyitds, de talan az egész kozforgalmi
repuléstiink szamara a hetvenes évek a lendlletes fejl6édés évei voltak. Szamos
Uj légiigyi meg-allapodast kétottek, melyek alapjan a MALEV Gj menetrend
szerinti jaratokat inditott eurdpai és kdzel-keleti varosokba.

1973. szeptember 5-én érkezett meg Ferihegyre a HA-LCA lajstromjell elsd,
MALEV szinekben pompazé TU-154-es, dr. Filép Andras vallalati fépildta
vezetésével. 1979-ig még 10 tarsa kovette a HA-LCA -t a MALEYV flottajaba, HA-
LCN volt az utolsd, amely 1979. marcius 3-an érkezett meg Ferihegyre. Ez az
évtized az un. arculatvaltas idészaka is volt a MALEV -ndl, rovidesen a tébbi
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repulégeépet is atfestették az Uj minta szerint, az IL-18-asok kdzul els6ként a HA-
MOF lajstromijel(it.
A TU-154-esek a légiforgalmi iranyitas szempontjabdl idealis repulégépek voltak.



Melléklet
Kivonat a Zalka-bizottsag 6sszefoglald jelentésébdl:

BIZOTTSAGI JELENTES

A kozlekedés és postaugyi miniszter 161.777/1971. sz. alatt szakért6i bizottsagot kért fel
a ,Magyar Légikdzlekedési Vallalat /MALEV/ miszaki, navigacios és repulésbiztonsagi
tevékenysége szervezeti, mikddési és technoldgiai rendszerének vizsgalata”-ra.

A Bizottsag arra térekedett, hogy feltarja mindazokat a tényez6ket, amelyek a repllés
biztonsagat karosan befolyasoljak, a légikdzlekedés egész tevékenységét akadalyozzak,
és ezek alapjan megtegye javaslatait, amelyek a hianyossagok megszlntetésére
elengedhetetlenek.

A vizsgalat a Magyar Légikdzlekedési Vallalatra és a KPM Léglgyi Féosztalyra terjedt ki.

A Bizottsag lényegében olyan feladatokat igyekezett ellatni, amelyet a fejlett Iégikdz-
lekedéssel rendelkezé orszagokban, magas szintl allami funkcionarius altal vezetett
allandé Repulésbiztonsagi Bizottsagok folyamatosan végeznek.

Az albizottsagi jelentések szamos olyan hibara és hianyossagra mutattak ra, amelyekbdél
megallapithatd, hogy a repulésbiztonsag szinvonala nem Kkielégit6. A vizsgalat
idészakaban tovabbi, a repllésbiztonsag szabalyainak be nem tartasabdl keletkezé
repuléesemények torténtek /pl. Zirichben a bevezetd fénysor ellitése, Damaszkuszban
a repulétértél 16 km-re foldetérés/.

Megallapithatd, hogy a tapasztalt hibak okai hosszabb tavra vezethetdk vissza, a
leégikdzlekedés a népgazdasagtél nem kapott olyan folyamatos tdmogatast, figyelmet,
amely betoltott szerepe alapjan megilletné. Ez kulondsen a repulésbiztonsagi, az allami
szakképzési, az alapvetd szervezeti és beruhazasi kérdésekben all fenn.

A légikdzlekedés fejlesztésére vonatkozo koncepciok, a kdzéptavu tervek, hianyosak és
instabilak, az elfogadott célkitlizések a megvaldsitas eliranyzott idépontjaira valtoznak,
vagy halasztédnak, lényeges féldi beruhazasok nem valésulnak meg.

Az 0j gazdasagiranyitasi rendszerre attéréskor'® a légikdzlekedési vallalatnak a fokozot-
tabb kereskedelmi-gazdasagi orientadlasa — ami egyébként helyes — nem jart egyutt a
repulés biztonsaganak megodvasara és fejlesztésére vonatkozd uUjabb id6szeri
intézkedésekkel és az ezt szolgaldé hatésagi — és vallalati belsé — ellen6rzés
megerdsitésével. Az Uj torvényes rendelkezésekkel 6ssze nem egyeztethetéen tovabbra
is vallalati szervezetben maradtak hatdsagi tevékenységek /repllésiranyitas, repulétér/,
s6t tovabbi hatdsagi részfeladatokat a vallalatra decentralizaltak.

A jovében a legfontosabb feladat a replléshiztonsag atfogd rendszerének kifejlesztése.
Ennek kulcskérdése a szemlélet olyan formalasa, hogy a repullésbiztonsag szempontjai
minden mar tényez6ét megeléznek, azoknal fontosabbak. A Iégikozlekedés gazdasagi
mutatoit is csak ennek tukrében szabad vizsgalni, és ki kell kiiszébdlni minden olyan
hatast, amely a gazdasagossag javitasat a repullésbiztonsag fejlesztése, vagy éppen
figyelembe vétele nélkil kivanja megoldani.

E szemlélet alapjan a legfontosabb teend® a légikdzlekedés egész szervezetének — a
nemzetkdzi gyakorlatnak megfeleld — fejlesztése. Igy a legsiirgésebben teljesen kiilén
kell valasztani a légikdzlekedési vallalat /IMALEV/ forgalmi-kereskedelmi tevékenységét
és az allami, valamint hatésagi feladatot képez6 repllésiranyitasi és repulétér fenntartasi
és fejlesztési tevékenységeket. Ez utébbi feladatokat ellatd szervezetet — a forgalmi-

1% 1968-ban, a Nyers Rezsé miniszterelndk nevével fémjelzett Un. “Uj gazdasagi mechanizmus”



kereskedelmi tevékenyseggel egy szintre hozva — vagy a léglgyi hatésagi, vagy a
repulést feligyel6 miniszterhelyettes kozvetlen iranyitdsa ala kell helyezni, jellegének
megfelel6en koltségvetési gazdalkodasban mikodtetve.

A vizsgalat feltarta, hogy a Légugyi Fbosztaly a polgari repulésrél széld térvényerejl
rendeletben meghatarozott léglgyi hatésagi feladatokat ne latja el kielégitéen. Ennek
oka, hogy szervezete sem korabban, sem ma, erre nem megfelel6. Ezért a léglgyi
hatésag szervezetét ugy kell fejleszteni, hogy a repllésbiztonsagi rendszer teljes
kialakitasara biztositékot nyuljtson, 06sszhangban legyen az elmult években
megndvekedett feladatokkal, és lehetbévé tegye az Uzemeltetdktdl visszavonanddé
hatosagi tevékenységek maradéktalan ellatasat. Amennyiben a KPM keretében a szik-
séges szervezet nem alakithatd ki, a fejlesztést ugy célszerli megoldani, hogy az elvi
tevékenységek a Minisztérium szervezetében maradjanak, az operativ hatdsagi
ellenérzd, stb. tevékenységeket pedig az elébb emlitett kdltségvetési szerv megfeleléen
kialakitott egysége — kdzéphatdsagi jelleggel — vegye at.

Ezeket a szervezeti intézkedéseket a lehetd legsurgdsebben, az atmeneti id6szak minél
révidebbre korlatozasaval, kell végrehajtani. igy valthatja csak fel a felelésségi korok
elmosddasat azok egyértelmii meghatarozasa, €s ezen az alapon lehet csak hatékonyan
elvarni a meglévé hianyossag felszamolasat.

A vizsgalat ramutatott arra, hogy a légikdzlekedés szakember ellatasa a szukséges
szamos specialis szakmaban perspektivikusan sohasem volt megnyugtatéan megoldva.
A nehézségeket fokozta, hogy az utébbi években a honvédségtdl leszerel6kbél nyerhetd
ellatas kimerult, a hazai, allami szinti replulémeérndk, repulégépszerel6 technikus és
szakmunkas képzés megszlint. A vallalaton beliili szakképzésben — Gsszefliggésben
azzal is, hogy a korabbi koltségvetési finanszirozast vallalati kéltségfedezés valtotta fel —
a szinvonal nem fejl6dott, s6t tobb terlleten visszaesett.

Miutan a repllésbiztonsag donté modon, a légikdzlekedésben dolgozok szakképzett-
ségének fliggvénye, a szakemberképzés egész rendszerét ujra kell tervezni és
szervezni. Ennek keretében vissza kell térni arra, hogy a szakmai alapképzettséget
allami szervezésben és koltségfedezet mellett kell biztositani, és ugyanigy kell
megoldani a kdltségvetési szervek szakembereinek tovabbképzését, tipusatképzéseét is,
mig a MALEV szakembereinek rendszeres tovabbképzését, az Uj tipusokra és miszaki
berendezésekre atképzését a vallalat keretében kell elvégezni. Ezekhez a feladatokhoz
mind az allami, mind a vallalati szervezeti egységeknél az oktatassal foglalkozé
részlegeket jelentésen fejleszteni kell, és meg kell teremteni a szikséges eszkdzok
biztositasa utjan a korszer(i kiképzés anyagi feltételeit. Azokban a szakmakban, ahol
hazai kiképzés nem célszer(, /pl. hajozé személyzet, repulésiranyitok/ kulfoldi képzést
kell szervezni, elsésorban a Szovjetunidban és az ICAO tanintézeteinél.

Nyilvanvalo, hogy ezek az intézkedések csak tobb év mulva éreztetik kedvezd
hatasukat. Az atmeneti idében kildndsen, de még legalabb egy évtizedig, a munka nagy
része a jelenlegi dolgozokra harul. Ezért egyrészt meg kell nyugtatnunk minden
dolgozonkat, hogy munkajara az Uj szervezeti keretek k6zott is szilkség van, masrészt
az egész kaderallomanyt egyénileg megvizsgalva, szakképzettség és repulésbiztonsagi
szemlélet tekintetében a kivant szinvonalra kell hozni. Ezt a célt atfogd és részletes
tervezés alapjan, a Szovjetunidban elnyerhet tovabbképzés keretében, egymast valtoé
csoportokban célszer( elérni.

A repllésbiztonsagra legkedvezétlenebb hatassal 1évé hajozd és repulésiranyitd
allomanynal'’ — a rutinfeladatok rendszeres ismétlésén feliil — fokozottabb figyelmet kell

A Zalka-bizottsag Osszehivasat kivalté 1971. évi két légikatasztrofaban, miutan mindketté kulfélddn
tértént, a magyar repullésiranyitok nem voltak érintve. Ez a megfogalmazas a potencialis lehetéséget
realitdsnak érzékeltetve a repulésiranyitas tekintetében nem volt igy jellemz8, de az észrevétel minden-
képpen hasznos célt szolgalt.
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forditani a varatlan- és vészhelyzetekben tanusitandé tevékenység oktatasara,
gyakorlasara. Ehhez, ahol csak lehet, at kell térni — a kilféldi példak szerint — a
szimulatorok alkalmazasara. A biztonsag érdekében azonnal meg kell szintetni azt a
gyakorlatot, hogy az 0j repullésiranyitdk gyakorlati kiképzése az iranyitdéi munkahelyen,
napi tevékenység kdézben toérténjék.

Az uj szervezeti keretekre attérés az alapvetd jogszabalyok, tdgyrendek, munkakoéri
leirasok érvényességének ellenbrzését és nagyrészt modositasat igényli. Ennek
keretében kiiszébdlendd ki az a hianyossag, hogy a MALEV jelenlegi (igyrendje nem
egyezik a tényleges szervezettel.

A légikdzlekedés alapvetd szabalyainak fejlesztése tekintetében az ICAO tagjava
valasunkkal ésszhangban kivanatos felgyorsitani az ICAO el8irasok, dokumentaciok
feldolgozasi munkait, honositasat. igy elsésorban a légialkalmasséagra, a repiilégépek
Uzembentartasara és a miszaki szakszemélyzet szakszolgalati kovetelményeire
vonatkozé el6irasok kiadasa és érveényesitése szukséges.

Légikdzlekedéslink biztonsaganak hianyossaga, hogy a repllégéppark fejlesztése
mellett a repllésiranyitas és a repulétér-fejlesztés nemcsak a nemzetkézi eldirasokhoz
viszonyitva, hanem sajat repllégépparkunkhoz képest is elmaradt. A repulés-
iranyitasban a gépek sajat navigaciojat biztositd6 VOR/DME rendszer kiépitése csak
1973-ra fejez6dik be. A repilégépek iranyitasa még a gépek helyzetjelentésén alapuld
passziv médszerrel torténik. Tekintettel arra, hogy nemzetkozileg az aktiv radar iranyitas
az elfogadott korszer( és biztonsagos eljaras, ennek feltételeit a lehetd legrévidebb idén
belil az orszag egész légterére kiterjedben meg kell teremteni. A nemzetkdzi
szabvanyoknak megfeleléen korszerilsiteni kell a ferihegyi miszeres leszallito
berendezéseket is. A korszerli repulégépek foldi apolasi munkaihoz a meglévd
eléregedett hangar nem megfeleld, a gépek farokrésze a hangarba be sem fér.

A repulésiranyitas és a repuloter fejlesztéseben mutatkozé elmaradasok behozasahoz a
IV. Otéves Tervben el6iranyzott pénzésszegek nem elegendéek. Feltétlenul szikséges a
pénzigyi fedezet megteremtése a repllésbiztonsagi rendszer kifejlesztésére.

A vizsgalat tapasztalatai szerint a munkahelyi 1égkér nem kielégit6, az emberekrdl vald
gondoskodas nem elegendd. A munkafegyelem nem éri el a veszélyes lzem jellegének
megfeleld szinvonalat. Nincs kell6képpen biztositva az egységes szemlélet a vezetés-
ben, a feladatok végrehajtdsaban. A hatosagi rendelkezések végrehajtasanal gyakori a
repulésbiztonsag fokozasat hatraltaté huza-vona.

Fenti 6sszefoglalas nem tartalmazza az albizottsagi jelentésekben foglalt valamennyi
kérdés értékelését. Az azokban foglalt javaslatok 6sszessége miatt az intézkedések
bevezetésének azonnali megkezdése szikséges.

Osszefoglalasként a legfontosabb, atfogd intézkedésekre a Bizottsag a kdvetkezéket
javasolja:

1. Az albizottsagi jelentésekben foglalt hidanyossagok megsziintetésére — a
javaslatok figyelembe vételével — atfogo intézkedési tervet kell késziteni és azt
gyors és pontos végrehajtasra szigoru ellenérzés mellett, ki kell adni. A terv
azonnali, kdzeljdvében és tavlatilag megoldandé feladatokra tagolédjon.

2. A Kormany Gazdasagi Bizottsaga elé kell terjeszteni jovahagyas céljabdl:

a) a 3111/61. sz. Kormanyhatarozat korszer(sitése érdekében az 1980-ig
koévetendd légikdzlekedés-politikai koncepcid javaslatat;
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b) a ferihegyi nemzetkdézi kozforgalmu repll6étér, valamint a polgari
repulésiranyitdas 1980-ig terjedd atfogd rekonstrukcios és fejlesztési
programjanak javaslatat;

c) a kozforgalmu replilés szakember ellatasanak tavlatilag kialakitando
rendszere szerint az allami alapképzés megoldasara vonatkozo
javaslatokat;

d) alégikozlekedés szervezetének fejlesztésére vonatkozo javaslatot;

e) a légikdzlekedés modositandd V. Otéves beruhazasi tervjavaslatanak a
KPM tarca keretén belell meg nem oldhaté kérdéseit.

3. Létre kell hozni az Allami Repiilésbiztonsagi Bizottsagot.

Budapest, 1972. januar 10-én.

(Zalka Andras s. k.)
BME egyetemi tanar
a Bizottsag elndke
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Dr. Moys Péter:

Légiforgalmi iranyitasunk torténete. (V.)'

(1980 - 1989)

Az 1980-as évtized a repiilotéri fejlesztések ideje volt. A Budapest/Ferihegyi
replilStér fejlesztését az 1963. évi OMFB? tanulmany 1975-re iranyozta el8, azonban,
ahogy ezt azokban az években illett fogalmazni: "a népgazdasag teherbird képessége
nem tette ezt lehetéve". A ferihegyi repulétér bévitéséhez az UVATERYV mar 1972-ben
elkészittette a Kartografiai Vallalattal a fejlesztési tertlet 1:2000 ma. vizszintes és
magassagi felmérését. A nagyberuhazas tervezeési alaptérképe 1976-ban készult el.
1977. marciusban készllt el a ferihegyi repulétér egységes geodéziai rendszere és
alappont halézata.

Az Uj, masodik futépalyat és az iranyité torony épuletét csak 1977-ben kezdte el az
UVATERYV tervezni és a kivitelezés 1978-ban kezd6dott meg. 1980-ra elkésziltek a
foldmunkalatok, beleértve az uj futdpalya és guruldutak alapozasat is. Augusztusban
pedig elkezdték a futdpalya beton burkolatanak elkészitését, amelyet 1981. oktober
18-an a déli 6érakban fejeztek be.

1980. szeptemberben miniszteri szemle volt a ferihegyi nagyberuhazas szinhelyén.
Oktober 29-én Vladimir Koblov a SZU radidipari miniszterhelyettese adta at
hivatalosan és Unnepélyesen a SZIGMA radar rendszer jelfeldolgozé és megjelenit6
eszkozeit a Ferihegyi Kdzelkdrzeti radar iranyitd kdzpontban.

December 1-én "éles" gyakorldé Uzembe Iépett az Uj iranyitd kdzpont a Ill. emeleti Uj
elhelyezésben. A végleges beszabalyozasi és szerelési munkak februarban fejez6d-
tek be.

1980. marciusaban mar a pUspokladanyi radar allomas szerelési munkai is befeje-
zéshez kozeledtek.
1980. december 1-16-ig az Utvonaliranyitd osztaly iranyitoi is "éles gyakorld" tizem-
ben dolgoztak a SZIGMA rendszer berendezésein. A tapasztalat gy(jtésben segitettek
az ACC-be vezényelt APP radar iranyitok is. 1981. januar 5-t6l a utvonali radar
iranyitas is rendes Uzemben mikodott.
1981. januarban értékelték az 1977-ben inditott kiemelt allami nagyberuhazas idbara-
nyos teljesitését. Ezek szerint:

-befejez6dott a ferinegyi T-VOR berendezés telepitése, és a légiellendrzés is
megtortént;

-az uj meteoroldgiai radar prébatuzemben mikodik;

-elkészilt a ptuspokladanyi UTYOSZ-M radar allomas;

-a békési, bugaci és gyéri VOR allomasokat DME-vel egészitették ki;
Az eredetileg 1982. évi befejezésre 4,8 Milliard forint pénzlgyi teljesitéssel tervezett |.
utem eléiranyzata 6,4 Milliard forintra novekedett, a befejezési hataridé pedig 1983-ra
modosult.
Tiz esztendbvel ezelbtt a hosszuhullamu NDB-ken kivul 6sszesen négy VOR és egy
utvonali marker (Lajosmizsén) allt az utvonal iranyitas rendelkezésére. 1981-ben mar
9 VOR illetve D-VOR, 5 DME, 12 utvonali és 4 repul&téri NDB miikodik.
1981. julius 19-én 11.28-kor szallt le Ferihegyen az N7879R lajstromjel(i Beechcraft -
Bonanza, fedélzetén Krug Laszlo pildtaval és G. Németh Zsigmond navigatorral, akik

A Iégiforgalmi iranyitas térténetének korabbi (l.-111.) fejezetei a Magyar Szarnyak 1999. és 2000. évi
szamaban jelentek meg.
2 OMFB: Orszagos Miszaki Fejlesztési Bizottsag
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a magyar 6ceanrepulés 50. évforduldjan megismételtek Endresz Gyorgy és Magyar
Sandor 1931. évi repullését.

1982. februar 12-én értékelték az LRI 1981. évi tevékenységét. 1982. évi feladatként
tizték ki az uj TRCC belzemelését és a RISZ-ben az aktiv radar iranyitasra valo
attérést. Juliusban megkezdddott a TESLA tipusu fénytechnikai és optikai bevezetd
rendszer telepitése az uj (13L/31R) futépalyahoz.

1982. oktéber 20-an immar masodizben rendezték meg a Iégiforgalmi iranyitdk napjat.

A léqiforgalmi iranyitok kalfoldi és hazai képzése.

A surget6 létszamhiany enyhitésére a KPM Légugyi Féosztaly engedélyével szikség-
megoldasként az LRI keretei kozott 1973. oktéber 1-én 30 fével beindult a 1égiforgalmi
iranyitok tanfolyami képzése. 1974. december 15-én 25 f6vel a masodik, és 1975
november 1-vel a harmadik tanfolyam indult 31 fével.

Az LRI tanfolyamain képzett Uj légiforgalmi iranyitdk és az allomany mar szolgalatot
teljesité - korabban kiképzett —tagjainak radarfokozatra torténé atképzését 6 hetes
képzési id6 keretében a rigai Repulési Tanintézetben szervezték meg.

A rigai Repulési Tanintézettel tortént kiképzési szerz6dés szerint 1976-t6l kezd6dbéen
évi 10-10 f6vel beindult a Iégiforgalmi iranyitok kiképzése mintegy 2,5 éves képzési
idével. A légiforgalmi iranyitas fejlesztése és a forgalom ndvekedése kdvetkeztében
1978-t6l 1990-ig évente 15-15 fével szamoltak.

A Rigabdl hazatért hallgatok szamara a nemzetkdzi (ICAQO) illetve a magyar Iégugyi
hatosag altal el6irt szabalyzatok és eljarasok megtanulasara un. honositoé tanfolyamot
szerveztek 800 oras tantervvel.

Tekintettel arra, hogy a légiforgalmi iranyitok szamara a f6iskolai végzettség, mint
kovetelmény kerllt meghatarozasra, igy a KPM Légugyi F6osztalya, a KPM
Személyzeti és Oktatasi Féosztalya és a Légiforgalmi és Repulétéri Igazgatdsag
elbterjesztése valamint a gy6ri Kozlekedési és Tavkozlési Mlszaki Fdiskola altal
kidolgozott tanterv alapjan az Oktatasi Minisztérium a Rigaban végzett hallgatdk
részére 3 féléves befejezl levelezd oktatas inditasat 1980 februarjatol engedélyezte.
A fbiskolara jelentkezett hallgatok a levelezé tagozaton a szikséges szakdolgozat
elkészitése ill. megvédése utan légiforgalmi Uzemmeérndki oklevelet kaphattak.

A rigai Repulési Tanintézetben a mar szakszolgalati engedéllyel rendelkezd légi-
forgalmi iranyitok részére megszervezésre kerllt a radar iranyitasra torténé atképzés
is. Az atképzés 1975. szeptemberében kezd6dott és évenként 25 - 30 fés Gtemben 10
-10 f6s csoportokban kerult lebonyolitasra. Az érintett személyi allomany (105 f6)
atképzése 1978. decemberében fejez6dabtt be.

A leszallité radarfokozatra (PAR) torténd atképzés szintén a rigai Repulési Tanin-
tézetben is tortént, mivel az 1974-ben Ferihegyen telepitett TESLA RP-3F tipusu
leszallitd radarberendezésre torténd atképzésre a TESLA cég csak 4 x 4 f6 részére
biztositotta az Omnipol-Technika Kulker V. k6z6tt megkotott szerz6désben.

A szovjet-fél készsége alapjan 1979. juniusatol évi 4-4 6 kiklldésével 4 hét képzési
idével a rigai Repulési Tanintézetben beindult a leszallitd radarfokozatra torténé
atképzeés is.

A képzést a rigaiak ugyancsak szimulatoron kezdték és ,élesben” sajat repulégéppel
végezték az "éles" gyakorlo leszallitasokat. A szerz6désben a magyar fél meg-
hatarozta, hogy a kibocsatd vizsgat rigai oktatéval a Ferihegyi repulétéren kell
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megtartani, a ferihegyi ,élesben” torténd leszallité radar vizsga 1979. decemberében
megtortént.

Az 1976-ban beiskolazott Iégiforgalmi iranyitok elsé csoportja (7 f6) 1979. aprilisaban
tért haza Rigabdl.

A honosité tanfolyam formajat, valamint tartalmat tekintve j6 volt. A hazai szakmai
targyak leadasa/oktatasa és begyakoroltatasa szikséges volt, hiszen Rigaban nem
oktathattak a magyar el6irasokat, eljarasokat.

Az automatizalas/szamitogép elmélet tantarggyal nem kellett foglalkozni, mivel
Rigaban ez alaptantargy volt. Hasonld megallapitast tehettink a meteorolégia és
repuléselméleti tantargyakrol is.

Az angol fonia nyelv ismerete kevésnek bizonyult, ezért azt potolni kellett.

A honosité tanfolyam végén a jeldltek eredményes szakszolgalati vizsgat tettek,
melynek alapjan megkezdték légiforgalmi iranyité gyakornoki szolgalatukat.

1982. oktéber 1-én megtortént a Repulés Oktatasi Kozpont és az LRI Oktatasi osztaly
osszevonasa, LRI Repulés Oktatasi Kozpont (ROK) néven; a ROK vezet6je Horvath
Sandor lett, aki korabban a honvédségi mérndkképzés tertletén dolgozott.

1982. oktoberben a gyoéri Széchenyi Istvan Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Foéiskolan megkezd6dott a légiforgalmi iranyitok négyéves levelezd oktatasa. Az elsé
evfolyamra 13 f6 nyert felvételt. Az elméleti targyakat harom félévben Gy6rben
oktattak, a gyakorlati szakmai, f6leg szimulatoros képzés pedig a ferihegyi ROK-ban
tortént a tobb éves iranyitoi tapasztalattal és szakoktatoi jogositassal rendelkezd aktiv
légiforgalmi iranyitok kdozremikodésével. Az allamvizsgak Gyérben voltak, ahol az LRI
igazgatoja elnokolt és az LRI szakoktatoi is kozremikodtek.

1983. januari értékelés szerint az 1977-ben indult ferihegyi nagyberuhazas |. Gteme
1983. év veégeére befejezbdik. "A beruhazasi korlatozasok miatt a repuléteri fejlesztések
eredeti, egyébként helyes elképzelését felll kellett vizsgalni és a népgazdasag
teherbird képesseégéhez igazodva olcsébb, atmeneti megoldasokat kellett kidolgozni."
Ez gyakorlatilag azt jelentette, hogy a Ferihegy 2 utas terminalnak csak az els6
egysége épiilt fel, melyet a MALEV kapott meg és a kiilfoldi jaratok tovabbra is
Ferihnegy 1-r6l Uzemeltek. A Torony sem a két futopalya kozott, azoktdl egyenld
tavolsagra kerilt megépitésre, hanem az Uj futépalyatdl mindéssze 500 méterre.

Az Uj futdépalya atadasaval kozel egy idében kerult sor az uj iranyité torony felépi-
tésére és atadasara.

A Légi Kozlekedés mar 1981. szeptember 28-i szamaban fényképet k6zolt az épuld uj
torony munkalatairal.

1983. augusztus 29-én Obrotka Gyula a Légiforgalmi f6osztaly vezet6je hivatalosan
atvette Erdei Tamas fémérnoktdl a repulétéri iranyitas Uj munkahelyét az uj Torony
tetején, a 10. emelet magassagaban lévé kabinban.

Az uj Toronyban kapott elhelyezést a 8. emeleten meteorologiai észlel6 és a Budapest
Radio is ide koltozott.

1983.augusztus 30-an este 19.00 6rakor az éjszakai szolgalati valtas mar itt kezdett
dolgozni. Egy utolso ellenbrzés sorozat utan 20.00 6ra utan néhany perccel a 13R-ra
érkezd MA 881-es jaratot mar innen iranyitottak, innen kapta a leszallasi engedélyt.
1983 augusztus 31-én szallt le az elsé repulégép az elkészult uj futdpalyara,
engedéllyel. Ez a MALEV rémai jaratanak TU-154-es repiilégépe volt, amelyet dr.
FUlop Andras f6pildta vezetett. Ténylegesen azonban az elsé leszallé repulégép egy
német lajstromjelli Cessna volt, amelyik tévedésbdl szallt le a még at nem adott és
akadaly jelzésekkel ellatott futépalyara néhany nappal korabban. Tény, hogy a meg-
kozelités soran, féleg a nappali érakban, az uj futdpalya vildagosabb szinl betonja
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sokkal szembetlinébb volt, mint a régi és igy a latassal tortén6 megkdzelités soran
szinte vonzotta a pilétak tekintetét. Amikor az épités soran, ami kb. 14 hénapig tartott,
mar tobb repulégép is az uj palya felé kozeledett, de az iranyité toronyban dolgozé
repulétéri iranyitoknak - az emlitett német Cessna kivételével -minden esetben sikerult
megel6znituk, hogy a repulégép le is szalljon oda.

NOTAM-ot kellet kiadni, melyben a Iégiforgalmi iranyitas felhivta a pilotak figyelmét a
helyzetre, arra, hogy az épulé futépalya jobban lathatd, de nem arra kell leszallni !

A repulétér fejlesztés munkalatai az Uj hangarok és az uj 2-es Terminal, (ma: 2A)
epitésével folytatdédtak, mikdzben a régi futopalyat is lezartak felujitas miatt tobb mint
egy évre! Ez a sok egy id6ben végzett munkalat komoly feladat elé allitotta ugy a
repuldteéri iranyitokat, mint a NOTAM szolgalatot is. Szinte minden nap ki kellett adni,
valamilyen repulétéri munkalat kezdésérél, vagy befejezésérél szold tajékoztatast.
Szeptember 9-én hivatalosan is megnyitottak a 13L/31R jelzésl uj 3700 méter hosszu
futépalyat a légiforgalom szamara. Oktéber 31-én pedig mar megtortént az elsé
parlamenti interpellaci6 a XVII. keruleti (Rakoshegy) és a vecsési lakossag
zajartalommal kapcsolatos panaszai miatt.

1984-ben atadtak a ROK uj épuletét és a SZTAKI altal készitett radar szimulatort,
melynek szoftverjét a Iégiforgalmi iranyitasban jartas programozék készitették.
Ugyancsak ebben az évben adtak at az uj Torony mellett az uj tlizolté bazist.

1984. majusaban a kdzforgalmon kivdli repulésiranyité csoportbdl megalakult a FIC.
1985. junius 15-én el6szor szallt le Ferihegyen B747-es, a Lufthansa szineiben.
Augusztusban adtak at a légiforgalmi iranyitas szamara a Selenia SSR radart, ami
felvaltotta a korabbi autondom KORENY-A masodlagos radart.

Szeptember 14-én szallt le az elsé Concorde Ferihegyen, a British Airways repulé-
gépe.

Oktober 18-an mar az 6todik alkalommal kerult sor a Légiforgalmi iranyitok napja
megrendezésére. Ezen a napon Kovacs Jozsef ezredes tartott megemlékezé el6adast
az EREF megalakitasanak 20. évforduldja alkalmabdl.

Az U] repulétéri utasforgalmi épuletet (Terminal 2) oktéber 28-an adtak at Gnnepélyes
kills6ségek kozott. November 1-én indult az els6 MALEV repilégép a 2-es
Terminalrél, a MA830-as Budapest-Szdéfia menetrend szerinti jarat (HA-LBE TU-134).
Az ide érkezd elsé repulégep a MA261 Szaloniki-Budapest jarat repulégépe volt. (HA-
LBO, TU-134A)3

1985-ben kezdbdott meg a régi (13R/31L) futdpalya felljitasa is. Felszerelték a SIR-7
tipusu masodlagos radar berendezést a SELENIA ATCR-33 kiegészitéseként.

A Korzeti Iranyitd Kozpontban (RISZ) Repuléstajékoztatd Kozpontta (FIC) fejlesztették
a kézforgalmon kivuli repllésiranyito (kisgépes) csoportot.

1986. augusztus 15-én helyezték Uzembe a Kozelkdrzeti Iranyito Kozpontban (TRCC)
a SELENIA radarok Uj jelfeldolgozé rendszerét és az iranyitéi munkahelyeken az Uj
radar erny6ket tartalmazo pultokat.

1987-ben a VASIS optikai siklépalya rendszer helyett a korszer(ibb PAPI rendszer
kerult telepitésre. A munkalatok alatt a repul6téri iranyitok aktiv koordinaciot végeztek
a folyamatos munkavégzés és a folyamatos forgalom egyideji fenntartasa érdekében.
Sok munkalatot az éjszakai zaras alatt végeztek, hogy a nappali id6szakban ne kelljen
korlatozni a légiforgalmat.

Az ACC-ben Uzembe allitottak a harmadik (Déli) iranyit6i szektort. Ebben az évben, az
évtized elejétdl szervezett allami fels6foku oktatasnak kdszénhetéen mar 200-nal tdbb
légiforgalmi iranyito volt az LRI-nél.

® Zainko Géza: Kronoldgiai attekintés az LRI 25 évérél. Repiilétéri Magazin, 8. Evf. 91. szam 4. old.
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1988. junius 13-an a leallitott kérishegyi UTYOSZ-M radar helyén megkezdték a
SELENIA radar telepitését. A munkalatok alatt, tobb mint egy évig a ferihegyi
masodlagos radart hasznalta az ACC is.

Novemberben Uj zajcsokkentd repulési eljarasokat vezettek be Ferihegyen.
Korlatoztdak a gyakorlé repulések idétartamat és megtiltottak a 13-as iranybdl a
gyakorlasokat a zugléi lakossag panaszaradata miatt. Ett6l az id6t6l kezdve a szent-
kiralyszabadjan telepul6 AN-26-osok nem gyakorolhattak Ferihegy légterében, sét
még egyes MALEV gyakorld repiiléseket is Tokdlon hajtottak végre. (NDB és VFR).
Ebben persze a leszallasi dij is kozrejatszott a MALEV esetében.

A kérishegyi SELENIA radart 1989 aprilisaban allitottak Gzembe, ugy, hogy a nyari
forgalom idején mar rendelkezésre allt a légiforgalmi iranyitas szamara.

Osszefoglalva _megéllapithaté, hogy az 1980-as évtized miszaki és személyi
fejlesztései alapoztak meg a magyar légiforgalmi iranyitas olyan szakmai szinvonalat,
amellyel iranyitéink és miiszaki szakembereink megfelelhettek a kdvetkezd évtized, a
90-es évek nagy kihivasainak is, amikor egész Eurdépa megbecsulését kivivtak
nagyon kritikus helyzetekben is rendkivuli helytallasukkal.
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Dr. Moys Péter:
Légiforgalmi iranyitasunk torténete. (VI.)
(1990 - 1999)

A nagy ugras, nagy kihivasok évtizede

1989. oktéber 23-an kikialtottak a Magyar Koztarsasagot. Az ezt kdovetd 1990. évi
szabad valasztasok a légikozlekedés terlletén is valtozasokat hoztak. 1990-ben
elkezd6dtek a targyalasok a Légugyi Fbosztaly és a Magyar Honvédség Repuld
F6noksege kozott a légtér szerkezet atalakitasa és a polgari, els6sorban a nemzetkozi
repulést sujté korlatozasok feloldasa érdekében. A szovjet replld alakulatok kivonasa
utan, ami 1991 nyaran kovetkezett be, jelentés mértékben csokkent a magyar légtér
katonai repulések céljara torténd igénybevétele. Ez lehetéséget adott arra, hogy
eleget téve a légiforgalmi iranyitoknak a kozlekedési miniszterhez irott levelében
elbterjesztett kivansagnak is, megkeressik a modjat a légtérszerkezet olyan
atalakitasanak ami nem szoritja tobbé a nemzetkdzi légiforgalmat a 20 km széles
légifolyosdkba, amit még magassagi korlatozasokkal is szlkitettek a polgari és
katonai repulések egyideji végrehajtasa esetén. Ennek azonban meg kellett talalni a
jogi hatterét is.

1990-ben dan légiforgalmi iranyitdk latogattak Budapestre, kozottuk régi APP-s
kollégank Golf Zulu (Gati Zoltan), aki 1978 ota élt Daniaban, mint a Spiral zenekarral
idegenbe szakadt hazankfia. Golf Zulu rendkivili ambiciézus szakmai meggy6z6-
déssel és soha ki nem alvd magyar hazaszeretett6l vezérelve megkisérelte meg-
gy6zni az illetékeseket a légtér szerkezet atalakitasanak szikségességérdl. Fara-
dozasai, mint latni fogjuk sikerrel jartak. Ha nem sikerllt volna, akkor nem tudtunk
volna megbirkdzni az 1991. szeptembertél rendkivili mddon megndvekedett
légiforgalommal’.

Természetesen az 1990. aprilis 9-én Uzembe helyezett PlUspokladanyi radar allomas
is sokat segitett a forgalom iranyitasaban. A PUspokladanyi radar allomas jeleit 1992
ota Arad ACC is felhasznalja.

A légtérszerkezet atalakitasa:

Honvédségi oldalrol Kondor Lajos vezérdrnagy, polgari oldalrél dr. Moys Péter
minisztériumi fétanacsos (1991. marcius 19-t6l légugyi féigazgatohelyettes) vezette
azt a magasszintli munkacsoportot, amelynek feladata volt a Iégtér igénybevétel Uj
szabdlyozasanak kialakitasa. A munka két iranyban indult el. Az egyik a 029/1973.
HM Utasitas az MNK terilete feletti repllések végrehajtasara, illetve ennek a polgari
szervek részére kiadott szolgalati hasznalatura szeliditett valtozata az un. 52/1973
(HK:37) Utasitas, tehat a repulé szakmai szabalyozas atdolgozasa, valamint az ezt a
munkat jogilag megalapozd Uj kormanyrendelet tervezetének kidolgozasa a polgari
repulésrél szold 1981. évi 8. Tvr. végrehajtasara kiadott 17/1981 (VI.9) Korm r.
modositasa utjan. Ez utdbbi tevékenységet honvédségi oldalrdl Szabd Lajos ezredes,
RISZ féndk és Opdczki Laszlé szazados, a polgari oldalrél pedig dr. Moys Péter és dr.
Kiss Sandorné (KM Jogi f6o. fémunkatarsa) végezte. A k6zds munka eredményeként
latott napvilagot a 32/1992 (11.14) Korm. rendelet, amelyben az MH Repul&féndke és a
KHVM Légugy Fdigazgatdja felhatalmazast kapott a szakmai szabalyok kiadasara,

'Lasd a forgalmi statisztikat a 3.oldalon
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ami vegul is a 20.sz. Egyuttes Légugyi El6irasban oltott testet, amely egészen az
évtized végéig érvényben maradt.?

Kozben 1991. szeptember 15-én Zagrab ACC-t elfoglaltdk a szerb csapatok és
tovabbi mikodését beszlntették. 15.15-kor minden elézetes figyelmeztetés nélkul
jelentek meg a déli szektor hataran a Klagenfurt - Zagrab - Belgrad utvonalrepulésre
tervezett repllégépek, miutan Zagrab ACC beszintette az iranyitast. Az Ugyeletes
ACC csoportvezetbék Wien ACC-vel egyuttmikoédve, még aznap délutan "contingency"
utvonalakat létesitettek az egyik orardl a masikra kétszeresére novekedett atrepuld
forgalom folyamatos és zavartalan atvezetése érdekében.

1991-ben Magyarorszag felvételt nyert az Eurdpai Polgari Repulési Konferencia
(ECAC) szervezetébe, amivel megalapozhattuk kés6bbi EUROCONTROL és JAA
tagsagunkat is.

1991. november 15-én a Ferihegyi 31R futopalyat a léglgyi hatosag ICAO III/A
kategoridju megkozelitésekre alkalmasnak minésitette. A TESLA RP-3F leszallito
radart egyidejlleg leallitottak és késbébb a repulbtéri skanzenben muzeumi emlék-
targyként helyezték el.

1992. aprilis 2-an az uj ICAO légtérosztalyozas bevezetésével egyidében lépett
hatalyba a 20. szamu Egyuttes Légugyi El6iras. A légtérszerkezet atalakult, a katonai
repulések szamara a dan minta szerint TSA-kat jeloltek ki, melyet a gyakorld
repulések idején elbzetes egyeztetés szerint vehettek igénybe.

Az EUROCONTROL Allandé Bizottsaga 1991. decemberi {ilésén elfogadta a Magyar
Koztarsasag jelentkezését, igy a ratifikacios eljaras befejeztével hazank 1992. julius 1-
én az EUROCONTROL 13. tagallama lett.?

A balkani haboru kiszélesedése miatt 1992-ben megkezdddtek az AWACS repulések
a Balaton felett. A nyari forgalom idején ez sok gondot okozott az ACC iranyitoinak.
Az ACC-ben NATO 0dsszekotd tisztek segitették a koordinaciot az AWACS repulések
hadmdiveleti iranyitasa és a légiforgalmi iranyité egységek kozott.

Az Obdl - valsag idején a nagy katonai atrepllé forgalom volt.

1994. oktdber 5-én Luxemburgban az EIB-vel hitelszerzddést irt ala a KHVM nevében
Kovacs Ferenc allamtitkar a légiforgalmi iranyitas fejlesztésére 40 millio ECU
értékben, melyet az LRI* fizet vissza a légiGtvonal hasznalati dijakbdl. Az
EUROCONTROL Advisory Service (EAS) segitségével elkészult az uj légiforgalmi
iranyité rendszer (MATIAS) tender kiirasa. A palyazatot a Siemens-Plessey cég
nyerte el.

1995. szeptemberben elkészult az uj iranyitd kozpont épuletének szerkezete.

1996. marciusban elhunyt dr. Voit Erik ACC f6nok.

1997. augusztusban az épiték atadtak az uj ATS épuletet (Iglé utca 33-35) az LRI-nek
1997. szeptemberben az épuletet Unnepélyesen megnyitottak kulfoldi vendégek
jelenlétében.

1999. marcius 24 - junius 24 kozott a balkani haboru miatt az orszag légterének tobb
mint felét katonai célra atadtak a NATO-nak.

1999. majus 13-an nyugdijaztak Erdei Tamast, az LRI igazgatdjat.

1999. december 20-an atadtak az uj ferihegyi iranyité kdozpontot. BLIK.

% A 14/2000 (XI. 14.) K&ViM r. valtotta fel.

® Az EUROCONTROL-nak 2003-ban mar 31 allam a tagja.
#2002. januar 1-t3l mar a HungaroControl



A légiforgalom alakulasa a magyar légtérben 1990 — 1998 kozott
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